SECCION F — SECCION F —

ARMAMENTO; VOLADURA

MECANICA,;

FO2M

ILUMINACION; CALEFACCION;

FO2 MOTORES DE COMBUSTION; PLANTAS MOTRICES DE GASES CALIENTES O DE
PRODUCTOSDE COMBUSTION

FO2M ALIMENTACION EN GENERAL DE LOS MOTORES DE COMBUSTION CON MEZCLAS COMBUSTIBLES O
CONSTITUYENTES DE LAS MISMAS (introduccion de la carga de dimentacion en tales motores FO2B)

Nota(s)

Q) En la presente subclase, |as expresiones siguientes tienen el significado abajo indicado:
- "carburador" designa esencial mente un aparato destinado a mezclar el combustible con €l aire, produciéndose lamezcladel aire
con el combustible disminuyendo la presion del aire, p. €. en un tubo de venturi;
- "aparato de inyeccion de combustible" designa un aparato destinado aintroducir €l combustible en un espacio, p. €. un cilindro
de un motor, comprimiendo el combustible, p. €. por medio de una bomba que actda sobre el combustible y de este modo cubre
lallamada inyeccién de "combustible sdlido" en la que se introduce un combustible liquido sin ninguna mezcla de gas,
- "inyeccién de combustible a baja presion” designalainyeccion de combustible en la que la mezcla de combustible inyectado y
aire es fuertemente comprimida en la carrera de compresion del motor;
- "elementos de bombeo" designa el conjunto unitario cilindro-piston en una bomba alternativa de inyeccion de combustible, o la
unidad equivalente en cualquier otro tipo de bomba de inyeccion.
2 Es importante tener en cuenta las Notas que preceden alaclase FO1 .

Esguema general dela subclase

ALIMENTACION CON COMBUSTIBLES
LIQUIDOS
Carburadores
arranquey ralenti; control por
flotadores del nivel de
combustible; control de la
mezcla; estrangulamiento,

camarasdemezcla.......cccoeveuvenenne

calefaccion, refrigeracion,

aAFdamiento......ccccveveeveieeireceeinene

con varias etapas o del tipo
registro; combinaciones de
carburadores o combustibles;
combinacion con lainyeccion

abaapresion.........cceeveeeennnnn

otras caracteristicas; otros

detalles 0 accesorios..........ouvn....

Aparatos de inyeccion
caracteristicas generaesy
caracteristicas propias de la
inyeccion sin gas

con dos 0 més inyectores
de alimentacion sucesiva;

con dos o més liquidos.........

con variaciones periddicas
delapresion o caudal; con
vévulas accionadas por €

L1 10T [o T

con bomba o inyector
accionado por la presion
del cilindro o por el piston
con funcionamiento

ElECtNCO..cviiiirereceecreceenn
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....... 11/00; 13/00;

71/00

........ 17/00; 19/00

con medios de
calentamiento,
refrigeracion o
aislamiento;
caracterizados por los
conductos de combustible

0 por respiraderos...................

inyectores combinados

con otros dispositivos.............

dispositivos de los
aparatos relativos al motor
en relacion con e
accionamiento de las

otras adaptaciones de

bombas; otrosinyectores........

otros aparatos de
inyeccion, partes

constitutivas o accesorios.......
ensayos de aparatos................
empleando gasaatapresion.........

empleando liquido abaja

ALIMENTACION CON COMBUSTIBLES

NO LIQUIDOS ..ottt

ALIMENTACION O PRETRATAMIENTO
DEL AIRE, DEL COMBUSTIBLE O DE LA
MEZCLA AIRE-COMBUSTIBLE

Pretratamiento del combustible, del
aire o su mezcla

por adicion de aire secundario;
por adicion de sustancias no
combustibles o combustible

SECUNAANIO....vveveeeeerecrecre e

51/02, 69/00,
71/00

23/00; 25/00



FO2M

por medios cataliticos,

el éctricos, magnéticos,

acUisticos; tErmiCoS........coeveeveveeeerennen. 27/00; 31/00

por reatomizacion u

homogenei zacion; por limpieza

del aire; otros tratamientos.................. 29/00; 35/00;
33/00

Introduccién del aire, tomas,

silenciadoresde admision..........ccccceeeevreirieieiiennnns 35/00
Transferencia de combustible a

carburadores o alos aparatos de

Carburadores para combustibles liguidos

1/00 Carburadores con medios que permiten el arranque
o el ralenti por debajo delastemperaturas normales
de funcionamiento [1, 2006.01]

1/02 . consistiendo estos medios en un estrangulamiento
para enriquecer lamezclade combustibley aire
(estrangulamiento automatico
FO2M 1/08) [1, 2006.01]

1/04 . consistiendo estos medios en un carburador auxiliar
que puede ser puesto en servicio o retirado de €, p.
€. teniendo vélvulas de disco accionadas
automaticamente [1, 2006.01]

1/06 . . teniendo lasvavulasun movimiento axial, p. €.
en forma de piston [1, 2006.01]
1/08 . siendo estos medios puestos en servicio o retirados de

él automédticamente (en conexién con un carburador
auxiliar FO2M 1/04) [1, 2006.01]

1/10 . . enfuncidn delatemperaturadel motor, p. §.
provistos de un termostato [1, 2006.01]
1/12 . . . conmedios de caefaccion eléctricadel
termostato [1, 2006.01]
1/14 . . enfunciondelapresion en el conducto de

admision de aire comburente o de lamezcla aire-
combustible (FO2M 1/10 tiene
prioridad) [1, 2006.01]

1/16 . Otros medios paraenriquecer lamezclaaire-
combustible durante el arranque; Cubetas adicionales
de carburantes para el arranque; Utilizacién de
combustibles diferentes para el arranquey €l
funcionamiento normal [1, 2006.01]

1/18 . . Enriquecimiento delamezclaaire-combustible

por descenso del flotador para ahogar €
carburador [1, 2006.01]

3/00 Dispositivos deralenti para carburadores (con
medios parafacilitar el ralenti por debgjo de la
temperatura de funcionamiento normal
FO2M 1/00) [1, 2006.01]

3/02 . quelimitan el consumo del combustible de
ralenti [1, 2006.01]
3/04 . . bgocondicionesde que el motor es accionado en

vez de accionar, p. €. cuando un vehiculo
desciende de cuesta abagjo [1, 2006.01]

3/045 . . . Control delosobturadoresincorporados en el
sistema de inyector del ralenti o en €l sistema
de conductos por medios el éctricos o por una
combinacion de medios eléctricos y de medios
fluidos 0 mecénicos [4, 2006.01]

3/05 . . . Control neumdtico o mecanico, p. §.
comportando unaregulacién dela
velocidad [4, 2006.01]

3/055 . . . Paradade flujo de combustible por
introduccién de aire, p. g. de aire de frenado en
el sistema de combustible para el
ralenti [4, 2006.01]

3/06 . Aumento delavelocidad de ralenti [1, 2006.01]

INYECCION ..o 37/00
MATERIA NO PREVISTA EN OTROS
GRUPOS DE ESTA SUBCLASE........ccceceinnnrnieieceinneneeas 99/00
3/07 por una posicion apropiada de laaetadela

3/08

3/09

3/10

3/12
3/14

5/00

5/02

5/04

5/06

5/08

5/10

5/12

5/16

7/00

7/02

7104

7/06

7/08

vélvula de mariposa o por variacion de la
superficie transversal del flujo de combustible por
medios el éctricos, electromecanicos o
electroneuméticos en funcién de la velocidad del
motor [4, 2006.01]
Otras partes constitutivas o detalles de los
dispositivos de ralenti (recalentamiento de los
orificios de ralenti paraimpedir laformacion de hielo
FO2M 15/02) [1, 2006.01]
Vdavulas sensibles a parametros del motor, p. g. a
ladepresién en el conducto de admision
(FO2M 1/00, FO2M 5/00-F02M 33/00 tienen
prioridad) [5, 2006.01]
Agujas de medida del consumo de combustible;
Boquillas[4, 2006.01]
Sistemas de conductos [4, 2006.01]
Posicion de lasalidadel sistema de ralenti con
relacion a obturador de
estrangulacion [4, 2006.01]

Aparatos de flotador para mantener constante el
nivel de combustible en los carburadores[1, 2006.01]
con medios para compensar las variaciones de
posicion del carburador, p. €. cuando un avién vuela
en posicion invertida[1, 2006.01]
con flotadores montados sobre un soporte
pivotante o giratorio [1, 4, 2006.01]
con un mecanismo de reglaje del flotador, p. g. para
compensar las diferencias de peso especifico de los
diferentes combustibles [1, 2006.01]
con medios para ventilar las cubetas del
flotador [1, 2006.01]
con medios para evitar la oclusion por vapor, p. €.
cubetas de flotador aisladas o con circulacion forzada
del combustible através de la cubeta del flotador
cuando el motor esté parado [1, 2006.01]
Otros detalles, p. g. flotadores, obturadores,
dispositivos o Utiles de montaje (flotadores en general
F16K 33/00) [1, 2006.01]
Flotadores [4, 2006.01]

Carburadores con medios para modificar larelacion
aire-combustible dela car ga segun las
circunstancias, p. §. enriqueciéndola o
manteniéndola constante (estrangulamiento para el
arranque FO2M 1/00) [1, 2006.01]
Carburadores con boquillas de pulverizacion del
combustible aireado (con una vélvula de control para
regular la cantidad de aire que airea el combustible
FO2M 7/24) [1, 2006.01]
Medios para enriquecer la carga en caso de gran
consumo de aire comburente [1, 2006.01]
Medios para enriquecer la carga en caso de apertura
stibita de la valvula de estrangulacion, es decir, en
caso de aceleracion, p. €. medios de almacenaje en
los sistemas de conductos [1, 2006.01]
utilizando bombas [1, 2006.01]
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7/087

7/093

7/10

7/11

7112

71127

7/133

7114

7116

7117

7/18

7120

7122

7123

7124

7126

7128

9/00

9/02

9/04

de consumo variable en funcion dela
temperatura del motor [4, 2006.01]
de consumo variable en funcion del vacio
reinante ala entrada[4, 2006.01]
Otras instalaciones, sin piezas moviles, para
modificar larelacion aire-combustible, p. €. medios
eléctricos (FO2M 7/23 tiene prioridad) [1, 4, 2006.01]
modificando la presion en la cubeta de flotador
(enriquecimiento de la mezcla aire-combustible
durante el arranque por descenso del flotador para
ahogar el carburador FO2M 1/18) [5, 2006.01]
Otrasinstalaciones, con piezas moviles, para
modificar larelacién aire-combustible, p. €. teniendo
obturadores (FO2M 7/24 tiene
prioridad) [1, 4, 2006.01]
modificando la presion en la cubeta de flotador
(enriquecimiento de lamezcla aire-combustible
durante el arranque por descenso del flotador para
ahogar el carburador FO2M 1/18) [5, 2006.01]
Chiclés auxiliares, es decir, funcionando
Unicamente en ciertas condiciones, p. g. con
maxima potencia (FO2M 7/04, FO2M 7/06 tienen
prioridad) [5, 2006.01]
con medios pararegular la seccion transversal de
laboquilla de pulverizacién del combustible (en
funcion de laposicion del obturador de
estrangulamiento del aire FO2M 7/22) [1, 2006.01]
accionados autométicamente, p. g. en funcién
del andlisis del gas de escape [1, 2006.01]
por un elemento del tipo pistén regulable
neuméticamente, p. g. carburadores de
depresion constante [5, 2006.01]
con medios pararegular la seccion transversal del
orificio de medidadel caudal de combustible
consumido (en funcién de la posicién del
obturador de estrangulamiento del aire
FO2M 7/22) [1, 2006.01]
accionados autométicamente, p. €. en funcion
delaaltitud [1, 2006.01]
estando regulada la seccion transversal del flujo de
combustible seguin la posicidn de lavévulade
estrangulamiento de aire (valvulade
estrangulamiento que desliza transversalmente con
relacion a conducto de aire
FO2M 9/06) [1, 2006.01]
Dispositivos de aireacion del
combustible [4, 2006.01]
Control del consumo del aire de
aireacion [1, 4, 2006.01]
en funcién de la posicion de los medios de
estrangulamiento pudiendo ser accionados a
voluntad [4, 2006.01]
en funcidn de latemperaturao de la
presion [4, 2006.01]

Carburadores que tienen valvulas de
estrangulamiento de aire o dela mezcla aire-
combustible diferentes de los del tipo mariposa
(carburadores del tipo Registro FO2M 11/00);
Carburadores que tienen cAmarasde formao
posicion variable parala mezcla aire-
combustible [1, 2006.01]
implicando valvulas de estrangulamiento, p. g. en
formade piston, que puede dedlizar transversalmente
con relacion al conducto [1, 2006.01]
con vévulas de estrangulamiento que deslizan
segUin un plano inclinado con relacion a
conducto [1, 2006.01]
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9/06

9/08

9/10

9/12

9/127

9/133

9/14

11/00

11/02

11/04

11/06

11/08

11/10

13/00

13/02
13/04
13/06

13/08

15/00

15/02

FO2M

con medios para hacer variar la seccion transversal
de laboquillade pulverizacion del combustible
segun la posicion de estrangulamiento (FO2M 7/17
tiene prioridad) [1, 5, 2006.01]
implicando vavulas de estrangulamiento que pueden
girar en el conducto [1, 2006.01]
implicando vavulas o medios andlogos, del tipo de
pared eléstica, actuando sobre el conducto o sobre la
seccion transversal de las cdmaras de mezcla aire-
combustible [1, 2006.01]
implicando otros medios particulares de reglaje que
actlian sobre el conducto o sobre la seccion
transversal de las camaras de mezclaaire-
combustible [1, 2006.01]
Valvulas de estrangulamiento con movimiento
axial y concéntricas con €l gje del conducto de la
mezcla[5, 2006.01]
teniendo las vélvulas de estrangulamiento
cuerpos en forma de champifion [5, 2006.01]
implicando un venturi y una boquilla con un
movimiento relativo esencialmente realizable segin
el gjedel venturi [1, 2006.01]

Carburadores con varias etapas, Carburadores del
tipo registro, esdecir, con valvulas de
estrangulamiento deslizantes o giratoriasen las
cuales un conjunto de boquillas de combustible,
diferentesdelaboquilla deralenti y boquilla de
mar cha normal, estan sucesivamente expuestasa la
corriente deaire por unavélvulade
estrangulamiento [1, 2006.01]

con vavula de estrangulamiento, p. g. del tipo de

aeta o de mariposa, con apertura autométicaen la

Ultima etapa [1, 2006.01]

implicando las vélvulas de la Ultima etapa medios
de amortiguamiento [1, 2006.01]

Otros carburadores con vdvula de estrangulamiento

del tipo de aleta 0 de mariposa[1, 2006.01]

Carburadores del tipo registro con vavulas de

estrangulamiento moviles transversalmente a

conducto del aire[1, 2006.01]

Carburadores del tipo registro con vavulas de

estrangulamiento giratorio [1, 2006.01]

Disposiciones de dos 0 mas car bur ador es separ ados
(aparatos para probar, reglar o sincronizar carburadores
FO2M 19/01; reatomizar el combustible condensado u
homogenei zar la mezcla aire combustible FO2M 29/00);
Carburadores que utilizan méas de un combustible
(aparatos para afiadir pequefias cantidades de
combustible secundario FO2M 25/00) [1, 2006.01]

Carburadores separados [1, 2006.01]

estructuralmente unidos [1, 2006.01]

utilizando los carburadores combustibles

diferentes[1, 2006.01]

Carburadores adaptados para utilizar combustibles

liquidos'y gaseosos, p. €.

aternativamente [1, 2006.01]

Carburadores con medios de calentamiento, de
refrigeracion o de aislamiento térmico para el aire
comburente, combustible o mezcla aire-combustible
(calentamiento, refrigeracion o aislamiento térmico de
los aparatos de flotador FO2M 5/00; aparatos para €l
tratamiento térmico del aire comburente, del
combustible o de la mezcla aire-combustible que no
forman parte del carburador FO2M 31/00) [1, 2006.01]
con medios de calentamiento, p. €. paraimpedir la
formacion de hielo [1, 2006.01]



FO2M

15/04
15/06

17/00

17/02
17/04

17/06

17/08

17/09

17/10

17/12

17/14

17/16

17/18
17/20
17/22
17/24
17/26
17/28

17/30

17/32

17/34

17/36

17/38

17/40

17/42

17/44

con medios eléctricos [1, 2006.01]

Pantallas contrael calor, p. g. contralas radiaciones
del motor [1, 2006.01]

Carburadores que tienen car acteristicas pertinentes
no cubiertas por, o con un inter és distinto que, los
aparatos de los grupos principales FO2M 1/00-
FO2M 15/00 (aparatos de tratamiento del aire
comburente, del combustible o de lamezcla aire-
combustible por catalizadores, medios el éctricos,
magnetismo, rayos, ondas acusticas o medios analogos
FO2M 27/00; combinaciones de carburadoresy de
aparatos de inyeccion del combustible a baja presién
FO2M 71/00) [1, 2006.01]
Carburadores sin flotador [1, 2006.01]
implicando una vavula de entrada del combustible
controlada por diafragma[1, 2006.01]
implicando una camara de rebose que determina
un nivel constante de combustible [1, 2006.01]
Carburadores que implican uno o varios conductos
parael combustible que terminan en un asiento para
vévularodeando lallegada de aire comburente,
estando lavévula abierta parael paso del
are[1, 2006.01]
siendo la vavula de tipo mariposa montada
excéntricamente [5, 2006.01]
Carburadores que implican uno o varios conductos de
combustible que terminan en la piezade
estrangulamiento de aire de lavévula[1, 2006.01]
siendo la pieza de estrangulamiento del tipo
mariposa[1, 2006.01]
Carburadores con elementos de introduccion del
combustible abierto y cerrado en sincronismo con la
carreradel motor [1, 2006.01]
Carburadores que implican cuerpos de rotacion
continua, p. €. carburadores de evaporacion
(inyeccion del combustible por fuerza centrifuga
FO2M 69/06) [1, 2006.01]
Otros carburadores de evaporaciédn [1, 2006.01]
con bafio de combustible [1, 2006.01]
con borboteo del aire en el bafio [1, 2006.01]
con mechas [1, 2006.01]
con otros cuerpos embebidos de
combustible [1, 2006.01]
con atraccion del combustible através de un
cuerpo poroso [1, 2006.01]
Carburadores con dispositivo de proteccion contra el
fuego, p. g. combinados con un aparato
extintor [1, 2006.01]
cerrando autométicamente |os conductos de
combustible cuando seiniciael fuego [1, 2006.01]
Otros carburadores combinados o asociados con otros
aparatos, p. g. filtros de aire (si predominan los
aspectos concernientes a estos aparatos, véanse las
clases apropiadas para los aparatos
considerados) [1, 2006.01]
Carburadores con un montaje que permite su
limpieza[1, 2006.01]
Control de los carburadores no previsto en otro lugar
(6rganos exteriores de control
FO2M 19/12) [1, 2006.01]
Empleo de materiales especificos paralos
carburadores, p. g. chapa, materia pléstica o material
transdl(cido [1, 2006.01]
Carburadores de flotador no previstos en otra
parte[1, 2006.01]
Carburadores caracterizados por la orientacion de la
aspiracion no previstos en otro lugar [1, 2006.01]

17/46
17/48
17/50

17/52

19/00

19/01

19/02

19/025

19/03

19/035

19/04
19/06

19/08
19/10
19/12

con aspiracién hacia abajo [1, 2006.01]

con aspiracion haciaarriba[1, 2006.01]
Carburadores que implican medios de lucha contrala
formacion de hielo (por el calor
FO2M 15/02) [1, 2006.01]
Utilizacion del frio producido por los carburadores
para otros usos (aparatos que utilizan el frio, véanse
|as clases apropiadas para | os aparatos
considerados) [1, 2006.01]

Detalles, partes constitutivas o accesorios de los
carburadores no cubiertos por, 0 con un interés
distinto que, los aparatos delos grupos FO2M 1/00-
FO2M 17/00 (aparatos para medir o analizar en si
GO01) [1, 2006.01]
Aparatos para probar, reglar o sincronizar
carburadores, p. . bancos de ensayo para
carburadores [3, 2006.01]
Orificios de medida del consumo, p. €. de didmetro
variable (variable durante el funcionamiento
FO2M 7/18) [1, 2006.01]
Orificios de medida del consumo de didmetro no
variable [4, 2006.01]
Boquillas de pulverizacion del carburante;
Disposicidn de conductos de emulsificacion del aire
(pulverizacion en general BO5SB) [4, 2006.01]
Boquillas de pulverizacion en formade
champifién [4, 2006.01]
Agujas dereglaie[1, 2006.01]
Otros detalles de los conductos de
combustible [1, 2006.01]
Venturis[1, 2006.01]
en disposicion maltiple [1, 2006.01]
Organos exteriores de control, p. . implicando
amortiguadores (medios de amortiguamiento en los
ultimos escalones de los carburadores con multiples
escalones FO2M 11/04; érganos de control de los
carburadores en los cuales el carburador no
constituye el aspecto dominante, véanse las clases
apropiadas) [1, 2006.01]

21/00

21/02

21/04

21/06

21/08

21/10

21/12

Aparatos para alimentar los motores con
combustibles no liquidos, p. €. con combustibles
gaseosos almacenados bajo forma
liquida[1, 2006.01]
con combustibles gaseosos (aparatos parala
vaporizacion del combustible liquido por el calor
FO2M 31/00; motores provistos de un aparato de
produccion de gas a partir de un combustible sdlido,
p. €. madera FO2B 43/08) [1, 2006.01]
Aparatos de mezclade gasy aire (carburadores
adaptados para utilizar combustibles liquidos y
gaseosos FO2M 13/08; gases de carburacién en
general C10J) [1, 2006.01]
Aparatos para dedlicuar, p. €. por calentamiento
(descarga de gases licuados en general
F17C) [1, 2006.01]
para combustibles no gaseosos (en los casos de los
motores que utilizan un combustible que contiene
oxidantes FO2B) [1, 2006.01]
para combustibles con un punto de fusion bajo, p.
. aparatos que implican medios de
calefaccion [1, 2006.01]
para combustibles en estado pulverizado (plantas
motrices con aparatos de pul verizacion del
combustible FO2B) [1, 2006.01]
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Apar atos especificos conjugados con |os motores para alimentar

otratar € aire comburente, el combustible o la mezcla aire

combustible, antes de la entrada al motor

23/00

23/02

23/03

23/04

23/06

23/08

23/09

23/10

23/12

23/14

25/00

25/022

25/025
25/028
25/03

25/032
25/035
25/038
25/06

25/08

25/10

25/12

25/14

26/00

26/01

26/02

26/03

Aparatos para afiadir aire secundario ala mezcla
aire-combustible [1, 2006.01]
por control manual [1, 2006.01]
estando el obturador de aire secundario controlado
por €l estrangulamiento del aire comburente
principa [5, 2006.01]
con control automético [1, 2006.01]
en funcién delavelocidad de la
maquina[1, 2006.01]
en funcidn de lapresion en el sistemade
introduccién del motor [1, 2006.01]
utilizando vavulas directamente abiertas por
baja presién [6, 2006.01]
en funcién de latemperatura, p. g. dela
temperatura del motor [1, 2006.01]
caracterizados por su asociacion con un dispositivo
particular o por la utilizacién de aire secundario para
pulverizar el combustible condensado [1, 2006.01]
caracterizados por laadicion de aire
caiente [1, 2006.01]

Apar atos especificos conjugados con los motores
para afadir sustancias no combustibles o pequefias
cantidades de combustible secundario, al aire
comburente, al combustible principal o ala mezcla
aire-combustible (FO2M 43/00 tiene prioridad ; adicion
de aire secundario alamezclade airey combustible
FO2M 23/00; adicion de gases de escape
FO2M 26/00) [1, 2006.01]
Afiadiendo combustible y emulsién de agua, agua o
vapor [6, 2006.01]
afadiendo agua [6, 2006.01]
en la alimentacion de carga[6, 2006.01]
en loscilindros [6, 2006.01]
produciendo y afiadiendo vapor [6, 2006.01]
en la alimentacion de carga[6, 2006.01]
en loscilindros [6, 2006.01]
anadiendo vapores
lubrificantes[1, 2006.01, 2016.01]
anadiendo vapores combustibles aspirados de |os
depbsitos de combustible del motor [1, 2006.01]
afiadiendo acetileno, hidrégeno de origen no acuoso,
oxigeno de origen no aéreo u ozono [1, 2006.01]
implicando los aparatos medios para producir tales
gases (utilizacién de rayos con produccion
simultédnea de ozono FO2M 27/06) [1, 2006.01]
afadiendo agentes antidetonantes no cubiertos en los
subgrupos FO2M 25/022-F02M 25/10 [1, 2006.01]

Apar atos especificos para motores para afiadir gases
de escape al aire comburente, al combustible
principal o ala mezcla aire-combustible, p. g. por
sistemas derecirculacion de gases de escape

[EGR] [2016.01]

. Recirculacion interna de los gases de escape, es decir,
donde | os gases de escape residual es estan atrapados
en € cilindro o retroceden desde el colector de
admision o de escape ala camara de combustion sin
el uso de pasgjes adicionales [2016.01]

Sistemas EGR especia mente adaptados para motores
sobrealimentados [2016.01]
con una solo compresor de carga de admision
impulsado por un medio mecanico o
eléctrico [2016.01]
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26/04
26/05

26/06

26/07

26/08

26/09

26/10

26/11

26/12

26/13

26/14

26/15

26/16

26/17
26/18

26/19

26/20

26/21

26/22

26/23
26/24
26/25

FO2M

con un Unico turbocompresor [2016.01]
Bucles de alta presidn, es decir, en los que el
gas de escape recirculado se toma de los gases
de escape aguas arribade laturbinay se
introdue de nuevo en el sistema de admision
aguas abajo del compresor [2016.01]
Bucles de baja presion, es decir, en los que el
gas de escape recirculado se toma de los gases
de escape aguas abajo de la turbina del
turbocompresor y se introduce de nuevo en el
sistema de admision aguas arriba del
compresor [2016.01]
Bucles de presion mixta, es decir, en los que €
gas de escape recirculado se toma bien aguas
arriba de laturbinay se introduce de nuevo
aguas arriba del compresor, o bien se toma
aguas abajo de laturbinay se introduce de
nuevo aguas abajo del compresor [2016.01]
para motores con una pluralidad de compresores
de carga de admision o una pluralidad de turbinas
de gases de escape, p.§., un turbocompresor
combinado con un compresor adicional [2016.01]
Detalles constructivos, p. €. combinaciones
estructurales de los sistemas EGR y sistemas de
supercompresores; Disposicion de los sistemas
EGR vy sistemas de sobrealimentacion en relacion
a motor [2016.01]
gue comprenden medios paraincrementar la
diferencia de presion entre |os sistemas de
escape y admision, p. g. venturis, turbinas de
geometria variable, vavulas de retencién
usando pulsos de presién o estrangulamientos
en el sistema de admision o de
escape [2016.01]
Fabricacion o montaje de sistemas EGR; Materiales o
recubrimientos especia mente adaptados paralos
sistemas EGR [2016.01]
caracterizados por los medios para lafijacion de las
partes de una EGR entre si o partes del
motor [2016.01]
Disposicion o disefio de pasos EGR, p. €. con
respecto a partes especificas del motor o parala
incorporacion de accesorios [2016.01]
en relacion con € sistema de escape [2016.01]
en relacion con el aparato de purificacion de
escape del motor [2016.01]
con vélvulas EGR situadas en o cercade la
conexidn al sistema de escape [2016.01]
en relacion con € sistema de admision [2016.01]
Aislamiento térmico o proteccion contra el
calor [2016.01]
Medios paramejorar lamezclade airey los
gases de escape recirculados, p. g. venturis o
multiples aberturas del sistemade
admision [2016.01]
Alimentacion de gases de escape recirculado
directamente en la camara de combustion o en
el colector de admision [2016.01]
con vélvulas EGR situadas en o cercade la
conexion ala conexion con el sissemade
admision [2016.01]
con enfriadores en el pasaje de
recirculacion [2016.01]
Disefio, p. g. esquemas [2016.01]
con unapluralidad de enfriadores [2016.01]
con enfriadores que disponen de caminos de
derivacion [2016.01]
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26/26

26/27

26/28

26/29

26/30

26/31

26/32

26/33

26/34

26/35

26/36

26/37

26/38

26/39

26/40

26/41

26/42

26/43

26/44

26/45

26/46

26/47

26/48

26/49

caracterizado por los detalles de la
vélvulade derivacién [2016.01]
con intercambiadores de calor enfriados por
aire [2016.01]
con intercambiadores de calor enfriados por
liquido [2016.01]
Detalles constructivos de |os enfriadores, p. g.
tubos, placas, nervaduras, aislamiento o
materiales [2016.01]
Conexiones de enfriadores a otros
dispositivos, p. g. avavulas, caentadores,
compresores o filtros; Enfriadores
caracterizados por su ubicacién en €l
motor [2016.01]
Intercambiadores de calor enfriados por
aire[2016.01]
Intercambiadores de calor enfriados por
liquido [2016.01]
Regulacion de latemperatura de |os gases
recirculados [2016.01]
con compresores, turbinas o medios similares en el
paso de recirculacion [2016.01]
con medios paralalimpieza o el tratamiento de los
gases de recirculacion, p.,g. catalizadores,
trampas de condensacion, filtros de particulas o
calentadores [2016.01]
con medios paralaadicién de fluidos que no sean
gases de escape en e conducto de recirculacion;
con reformadores [2016.01]
con amacenamiento temporal de los gases de
escape recirculados (recirculacion interna de gases
de escape FO2M 26/01) [2016.01]
con varias vavulas EGR dispuestas en
paralelo[2016.01]
con varias vélvulas EGR dispuestas en
serie [2016.01]
con medios de regulacion en el paso de
recirculacion, p. g. regeneradores o vavulas con
funcionamiento ciclico; con disposiciones que
implican pulsos de presion [2016.01]
caracterizado por la disposicion del paso de
recirculacion en relacion a motor, p. g. alas
culatas, camisas, bujias o colectores;
caracterizado por ladisposicién del paso de
recirculacion en relacion a camaras de combustion
especia mente adaptadas [2016.01]
teniendo varios pasos EGR; sistemas EGR
especial mente adaptados para motores con varios
cilindros [2016.01]
en el que los gases de escape de un Unico
cilindro o un solo grupo de cilindros se dirigen
alaadmision del motor [2016.01]
en el que un paso de EGR principal seramifica
en varios pasajes [2016.01]
Sensores especialmente adaptados a sistemas
EGR [2016.01]
para determinar |as caracteristicas de |os gases, p.
€. su composicién [2016.01]
siendo las caracteristicas sus temperaturas,
presiones o caudales [2016.01]
sensores de posicion paravavula EGR (detalles
delainstalacion de los sensores en el cuerpo dela
vélvula FO2M 26/71) [2016.01]
Deteccion, diagnosis o indicacién de un
funcionamiento anormal del sistema EGR [2016.01]

26/50

26/51

26/52
26/53

26/54

26/55
26/56

26/57

26/58

26/59

26/60

26/61
26/62

26/63

26/64

26/65
26/66

26/67

26/68

26/69

26/70

26/71
26/72
26/73

26/74

27/00

27102
27/04
27/06
27/08

29/00

29/02

Disposiciones 0 métodos para prevenir o reducir los
depdsitos, lacorrosion o el desgaste causado por las
impurezas (FO2M 26/35, FO2M 26/74 tiene prioridad
) [2016.01]

Vavulas EGR combinadas con otros dispositivos, p.

€. con valvulas de admision o compresores

(combinadas con mariposas de admision de aire

FO2M 26/64) [2016.01]

Sistemas de actuacion de valvulas EGR [2016.01]
gue utilizan actuadores eléctricos, p. €.
solenoides [2016.01]

Actuadores rotativos, p. €. motores de paso a
paso [2016.01]
gue utilizan actuadores de vacio [2016.01]
que tienen valvulas de modulacion de
presion [2016.01]
que utilizan medios electrénicos, p. §.
vélvulas electromagnéticas [2016.01]
Detalles constructivos del actuador; Su
montaje [2016.01]
que utilizan actuadores de presién positiva;
Valvulas de retencién para ese propésito [2016.01]
en respuestaalapresion del airede
admisién [2016.01]
en respuesta ala presion de escape [2016.01]
en respuesta ala presion del
combustible [2016.01]
estando lavalvula EGR controlada directamente
por un operador (FO2M 26/64 tiene prioridad
) [2016.01]
estando lavalvula EGR operada en coordinacion
con una mariposa de admisién de aire[2016.01]

Detalles constructivos de las valvulas EGR [2016.01]
Vdavulas que seazan, p. g. vdvulas de
asiento [2016.01]

Pernos; Varillas; Resortes; Rodamientos; Juntas
de estanqueidad; Conexiones alos
actuadores [2016.01]
Elementos de cierre; Asientos de valvula; Pasos
deflujo [2016.01]
gue tienen varios elementos de cierre de
vélvula[2016.01]
V&vulas de charnela; VAvulasrotativas, Véavulas
de corredera; Vavulas flexibles [2016.01]
V&vulas de multiples vias[2016.01]
Alojamientos [2016.01]
con medios para calentar o refrigerar lavévula
EGR [2016.01]
Proteccion contra dafios, p. €. escudos de
proteccion [2016.01]

Aparatos paratratar € aire comburente, €
combustible o la mezcla aire-combustible, por
catalizadores, medios eléctricos, magnetismo,
radiaciones, ondas acUsticas o medios
analogos[1, 2006.01]

por catalizadores [1, 2006.01]

por medios eléctricos o por magnetismo [1, 2006.01]

por radiacion [1, 2006.01]

por ondas sonoras o ultrasonoras [1, 2006.01]

Aparatos pararepulverizar el combustible
condensado u homogeneizar una mezcla aire-
combustible (combinacion con una mezcla de aire
secundario FO2M 23/12) [1, 2006.01]

que tienen partes giratorias [1, 2006.01]
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29/04
29/06
29/08
29/10
29/12

29/14

31/00

31/02
31/04

31/06

31/07

31/08
31/083

31/087

31/093

31/10

31/12
31/125
31/13
31/135

31/14

31/16

31/18
31/20

gue tienen tamices, pantallas o dispositivos andlogos
(giratorios FO2M 29/02) [1, 2006.01]
produciendo un movimiento en torbellino de la
mezcla[1, 2006.01]
que tienen hilos enrollados en espiral [1, 2006.01]
regulables[1, 2006.01]
que tienen vavulas de homogeneizacion mantenidas
abiertas por la corriente de mezcla[1, 2006.01]
siendo larepulverizacion o la homogeneizacién
efectuada por larugosidad de la superficie interna del
conducto de admisién de lamezcla[1, 2006.01]

Aparatos para el tratamiento térmico del aire
comburente, del combustible o dela mezcla aire-
combustible (FO2M 21/06, FO2M 21/10 tienen
prioridad; formando parte estos aparatos de un
carburador o de un dispositivo de inyeccion de
combustible FO2M 15/00, FO2M 53/00; adicién de aire
secundario caliente ala mezcla aire combustible
FO2M 23/14) [1, 2006.01]
por calentamiento [1, 2006.01]
del aire comburente o la mezcla aire-combustible
(por medios el éctricos FO2M 31/12; por
utilizacion del calor extraido de los cilindros
motores o de las culatas FO2M 31/14;
calentamiento del aire como accesorio del
arranque de un motor FO2N 19/04) [1, 4, 2006.01]
por gases calientes, p. §. por mezclade aire
frioy caliente[1, 2006.01]
Control termosensible, p. g. utilizando
valvulas regul adas termoestéaticamente
(FO2M 31/083 tiene prioridad) [6, 2006.01]
siendo los gases | os de escape [1, 2006.01]
Control termosensible de la cantidad de
gas de escape 0 aire de combustion
dirigido ala superficie intercambiadora
decalor [6, 2006.01]
Disposiciones para el intercambio de
calor entre los conductos de admision de
airey los conductos de los gases de
escape, p. €. mediante un contacto entre
los conductos [5, 2006.01]
Conducto de admision de aire
envolviendo a conducto de los gases
de escape; Conducto de |os gases de
escape envolviendo al conducto de
admision del aire [5, 2006.01]
por liquidos calientes, p. €. liquidos de
lubrificacion [1, 2006.01]
por medios eléctricos [1, 2006.01]
Calentamiento del combustible [5, 2006.01]
Calentamiento del aire [5, 2006.01]
Calentamiento de lamezcla aire-
combustible [5, 2006.01]
por utilizacion del calor extraido de los cilindros
motores o de las culatas [1, 2006.01]
Otros aparatos para caentar el
combustible [1, 2006.01]
para vaporizar el combustible [1, 2006.01]
paraenfriar (refrigeracion del aire de carga de los
cilindros o del aire de barrido F02B) [1, 2006.01]
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33/00

33/02
33/04

33/06
33/08

35/00

35/02

35/022

35/024

35/026

35/04

35/06

35/08

35/09
35/10

35/104
35/108

35/112

35/116

35/12

35/14

35/16

FO2M

Otros aparatos para € tratamiento del aire
comburente, el combustible o la mezcla aire-
combustible (depuradores del aire comburente
FO2M 35/00; dispositivos para purificar el combustible
liquido FO2M 37/22) [1, 2006.01]
pararecoger y volver aponer en circulacion el
combustible condensado [1, 2006.01]
Retorno al conducto de admision [5, 2006.01]
con admisiéon simultanea de calor [5, 2006.01]
Retorno al deposito de combustible [5, 2006.01]

Depuradores de aire comburente, tomas de admision
deaire, silenciadores de admisién o bien sistemas de
aspir acion especialmente adaptados para motores de
combustion interna o preparados par a estos motores
(depuradores de aire en general BO1D) [1, 2006.01]
Depuradores de aire [1, 2006.01]
que funcionan por gravedad, por fuerza centrifuga
0 por otras fuerzas de inercia, p. €. con paredes
himedas [2, 2006.01]
utilizando filtros, p. €. humedos (FO2M 35/026
tiene prioridad; limpieza del materia filtrante
FO2M 35/08) [2, 2006.01]
actuando por guiado del aire sobre o0 através de un
bafio de aceite u otro liquido, p. €. combinado con
filtros [2, 2006.01]
especialmente preparados para €l motor; Su
montaje [1, 2006.01]
combinados o asociados con el soplante o e
ventilador de refrigeracion del motor o con €
volante [1, 2006.01]
con medios para sacar el polvo de los depuradores,
con medios paraindicar la obstruccion; con
medios de desviacion [1, 2006.01]
Indicadores de obstruccion [6, 2006.01]
Tomas de admision de aire; Sistemas de aspiracion
(utilizando la energia cinética u ondulatoria de la
cargade los cilindros en €l sistema de aspiracion para
aumentar la cantidad de carga FO2B) [1, 2006.01]
Colectores de admision [6, 2006.01]
con conductos de admision primarios y
secundarios [6, 2006.01]
para motores con todos los cilindros en linea
(FO2M 35/108 tiene prioridad) [6, 2006.01]
para motores con los cilindros dispuestos en V
o dispuestos opuestamente a arbol principal
(FO2M 35/108 tiene prioridad) [6, 2006.01]
Silenciadores de admision [1, 2006.01]
Combinaciones de depuradores y de
silenciadores[1, 2006.01]
caracterizados por su utilizacion en vehiculos (si
predominan |os aspectos que conciernen alos
vehiculos, véanse las clases apropiadas paralos
vehiculos considerados) [1, 2006.01]
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37/00

37/02

37/04
37/06
37/08
37/10
37/12
37/14

37/16

37/18

37/20

37/22

Aparatos o sistemas para alimentar combustible
liquido desde los depésitos a los carburadoreso alos
inyectores (FO2M 69/00 tiene prioridad; alimentacion
de combustible liquido alos aparatos de combustién, en
general F23K 5/00; suministro de combustible a
aparatos para generar productos de combustion a alta
presion y velocidad F23R 3/28); Dispositivos para
purificar el combustible liquido especialmente
adaptado para motores de combustién interna o
dispuestos en ellos (aparatos de separacion, filtros en st
BO1D; centrifugas B04B) [1, 5, 2006.01]
Alimentacion por medio de aparatos de aspiracion, p.
€. por flujo de aire através de los carburadores (por
bombas accionadas FO2M 37/04) [1, 2006.01]
Alimentacion por medio de bombas accionadas
(construccién de bombas FO4) [1, 2006.01]
accionadas por medios mecanicos [1, 2006.01]
accionadas por medios el éctricos [1, 2006.01]
sumergidas en el combustible, p. g. en €l
depdsito [1, 2006.01]
accionadas por un fluido, p. €. por €l are
comprimido comburente [1, 2006.01]
estando las bombas combinadas con otros
aparatos [1, 2006.01]
caracterizadas por la posibilidad de bombeo por e
hombre, p. . bombas operadas
manual mente [1, 2006.01]
caracterizadas por la existencia de bombas
principalesy bombas auxiliares [1, 2006.01]
caracterizadas por medios para evitar la oclusién por
vapor [1, 2006.01]
Dispositivos para purificar el combustible liquido
especialmente adaptados para motores de combustion
interna, o dispuestos en ellos, p. g. dispuestosen €
sistema de alimentacién [3, 2006.01]

Apar atos de inyeccién de combustibles

Nota(s) [2009.01]

39/00

39/02

41/00

41/02

41/04

41/06
41/08

41/10

Lainyeccion de combustible a baja presion se clasifica
en los grupos FO2M 51/00, FO2M 69/00 o FO2M 71/00 .

Disposiciones de los apar atos de inyeccion de
combustibles con respecto a los motores;
Accionamiento de las bombas adaptado a estos
dispositivos (FO2M 49/00 tiene prioridad; dispositivos
delosinyectores FO2M 61/14) [1, 2006.01]
Dispositivos de |os aparatos de inyeccién de
combustible que permiten el accionamiento de las
bombas; Dispositivos de las bombas de inyeccion;
Accionamiento de las bombas [1, 2006.01]

Apar atos de inyeccion con dos o mas inyectores
alimentados sucesivamente por medio de un
distribuidor desde una fuente de presién
comun [1, 2006.01]
estando el distribuidor a una cierta distanciade los
elementos de bombeo [1, 2006.01]
con movimiento aternativo del
distribuidor [1, 2006.01]
con rotacion del distribuidor [1, 2006.01]
con combinacién del distribuidor y de los elementos
de bombeo [1, 2006.01]
actuando los pistones de la bomba como
distribuidor [1, 2006.01]

41/12

41/14

41/16

43/00

43/02
43/04

45/00

45/02
45/04
45/06
45/08
45/10

45/12

47/00

47/02

47/04

47/06

49/00

49/02

49/04

51/00

51/02

51/04

51/06
51/08

girando los pistones de la bomba para actuar
como distribuidor [1, 2006.01]
girando €l distribuidor soportando los pistones de
labomba 1, 2006.01]
caracterizados por un distribuidor alimentado por una
fuente de presion constante, p. g. un
acumulador [1, 2006.01]

Apar atos de inyeccion que funcionan
simultaneamente con dos 0 méas combustibles o con
un combustible liquido y un liquido diferente, p. g.
un liquido antidetonante [1, 2006.01]
Bombas peculiares paraello [1, 2006.01]
Inyectores peculiares paraello [1, 2006.01]

Aparatos deinyeccion caracterizados por una
variacion periodica dela presion o del consumo
(inyectores de combustible que realizan esta funcion por
medio de vélvulas provistas en el lado del asiento de
prolongaciones en forma de clavijas o agujas
FO2M 61/06) [1, 2006.01]
con cada ciclo de inyeccién dividido en dos 0 més
partes[1, 2006.01]
siendo débil la primera parte [1, 2006.01]
Bombas peculiares paraello [1, 2006.01]
Inyectores peculiares paraello [1, 2006.01]
Otros inyectores con inyeccion fraccionada, p. g.
por medio de valvulas vibrantes[1, 2006.01]
suministrando un consumo continuo a presion
variable[1, 2006.01]

Aparatos de inyeccion de funcionamiento periddico
con vélvulas de inyeccién accionadas por presion del
fluido (FO2M 49/00 tiene prioridad; aparatos con
vélvulas de inyeccion abiertas por la presion del fluido y
cerradas por medios no fluidos, véanse los grupos que
tratan otras caracteristicas) [1, 2006.01]

del tipo "acumuladores-inyectores', es decir, en los

cuales lapresion del combustible en el acumulador

tiende aabrir y la presién del combustible en otra

camaratiende a cerrar las valvulas de inyeccion e

implicando medios para suprimir periédicamente esta

presion de cierre [1, 2006.01]

utilizando un fluido diferente del combustible para el

funcionamiento de las valvulas de

inyeccion [1, 2006.01]

Otros inyectores de combustible de este

tipo [1, 2006.01]

Aparatos de inyeccion en los cuales las bombas son
accionadas o cuyos inyectores son accionados por la
presion en € cilindro motor o por impacto del pistén
motor [1, 2006.01]

utilizando lapresion del fluido, p. g. lapresion del

fin de compresion [1, 2006.01]

utilizando el impacto del pistén [1, 2006.01]

Aparatos deinyeccion de combustible car acterizados
por estar operados eléctricamente [1, 2006.01]

especialmente para lainyeccion de combustible a
baja presion (bomba en si FO2M 51/04; inyectores en
si FO2M 51/08) [1, 2006.01]

Bombas particulares a este efecto [1, 2006.01]
Inyectores particul ares a este efecto [1, 2006.01]

especiales paralainyeccion de combustible abaja
presion [1, 2006.01]
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53/00

53/02

53/04

53/06

53/08

55/00

55/02

55/04

57/00

57/02

57/04

57/06

59/00

59/02
59/04

59/06

59/08

59/10

59/12

59/14
59/16

59/18

59/20

59/22

59/24

59/26

59/28
59/30
59/32

Aparatos de inyeccion de combustible car acterizados
por tener medios de calentamiento, enfriamiento o de
aislamiento térmico [1, 2006.01]
con medios de calefaccion del combustible, p. g.
para vaporizacion [1, 2006.01]
Inyectores con medios de calefaccion, de
refrigeracion o de aislamiento térmico [1, 2006.01]
con medios de calefaccion del combustible, p. .
paravaporizacion [1, 2006.01]
con refrigeracion de aire [1, 2006.01]

Apar atos de inyeccion caracterizados por sus
conductos de combustible 0 sus medios de
ventilacién [1, 2006.01]
Conductos entre bombas de inyeccién e
inyectores[1, 2006.01]
Medios para amortiguar las vibraciones en las
entradas de las bombas de inyeccion [1, 2006.01]

I nyectores de combustible combinados o asociados
con otros dispositivos [1, 2006.01]
Inyectores estructural mente combinados con las
bombas de inyeccion del combustible [1, 2006.01]
siendo los dispositivos las valvulas de admision de
aire o de escape[1, 2006.01]
siendo los dispositivos bujias de
encendido [1, 2006.01]

Bombas especialmente adaptadas para la inyeccion
de combustible no cubiertas en los grupos
FO2M 39/00-F02M 57/00 (caracteristicas generales de
las bombas F04) [1, 2006.01]
del tipo de pist6n alternativo [1, 2006.01]
caracterizadas por ladisposicion peculiar de los
cilindros con relacion a érbol de accionamiento de
los pistones, p. €. paralelaaeste
arbol [1, 2006.01]
con cilindros dispuestos radia mente alrededor
del arbol de accionamiento, p. €. enV oen
estrella[1, 2006.01]
caracterizadas por dos 0 mas elementos de
bombeo con conductos comunes de
salida[1, 2006.01]
caracterizadas por €l accionamiento del
piston [1, 2006.01]
implicando otros elementos de bombeo de
desplazamiento positivo, p. §. rotativos[1, 2006.01]
del tipo de paredes elasticas [ 1, 2006.01]
caracterizadas por una compresion del combustible
en varias etapas [1, 2006.01]
caracterizadas por la g ecucién del bombeo por medio
de la expansion de muelles previamente
comprimidos [1, 2006.01]
Variacion del consumo de combustible en cantidad o
en tiempo [1, 2006.01]
Variacion de la cantidad de combustible por ajuste
del espacio muerto del cilindro [1, 2006.01]
€on una carrera constante de 10s pistones que
implican un recorrido (til variable [1, 2006.01]
utilizando los movimientos de |os pistones con
realizacion a sus cilindros [1, 2006.01]
Mecanismos paraello [1, 2006.01]
con pistones de carrera variable [1, 2006.01]
estando regulada |a cantidad de combustible por
medio de pistones auxiliares movidos por €
combustible, que efectdan la
inyeccién [1, 2006.01]
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59/34

59/36

59/38
59/40

59/42
59/44

59/46
59/48

61/00

61/02
61/04

61/06

61/08

61/10

61/12

61/14

61/16

61/18

61/20

63/00

63/02

63/04

FO2M

estrangulando los orificios de entradaalos

elementos de bombeo o alos

rebosaderos [1, 2006.01]

por valvulas que regulan ainstantes variables, si

bien determinados, |as aberturas del

combustible [1, 2006.01]
Bombas caracterizadas por su adaptacion aempleos o
condiciones particulares [1, 2006.01]

para motores reversibles [1, 2006.01]

parael arrangque de los motores [1, 2006.01]
Detalles, partes constitutivas 0 accesorios no
cubiertos por, o con un interés distinto que, los
aparatos de los grupos FO2M 59/02-
FO2M 59/42 [1, 2006.01]

V&vulas (vAvulas en general F16K) [1, 2006.01]

Montgje; Desmontaje;

Reemplazamiento [1, 2006.01]

I nyectores de combustible no cubiertos en los grupos
FO2M 39/00-F02M 57/00 o FO2M 67/00 [1, 2006.01]
del tipo sinvavula[1, 2006.01]
implicando valvulas (valvulas en general
F16K) [1, 2006.01]
estando las vélvulas provistas en el lado del
asiento de prolongaciones en forma de clavijas o
agujas[1, 2006.01]
abriéndose las valvulas en ladireccion del flujo
del combustible[1, 2006.01]
Otros inyectores con cuerpo de valvula alargados,
p. §. del tipo valvulas de aguja[1, 2006.01]
caracterizados por la existencia de medios de
guia o de centrado paralos cuerpos de
vélvula[l, 2006.01]
Disposicion de los inyectores con relacién alos
motores, Montaje de los inyectores[1, 2006.01]
Detalles no cubiertos por, 0 con un interés distinto
que, los aparatos de los grupos FO2M 61/02-
FO2M 61/14 [1, 2006.01]
Boquillas de inyeccion, p. g. implicando asientos
devalvulas[1, 2006.01]
Cierre mecanico de las vavulas, p. g. por resorte
0 pasos [1, 2006.01]

Otros apar atos de inyeccién que tienen

car acter isticas particulares no cubiertas en los

grupos FO2M 39/00-F02M 57/00 o FO2M 67/00;

Detalles, partes constitutivas o accesorios de los

apar atos de inyeccién de combustible no cubiertos

por, o con un interés distinto que, los apar atos de los

grupos FO2M 39/00-FO2M 61/00 o FO2M 67/00
[1, 2006.01]
Aparatos de inyeccion de combustible que implican
varios inyectores alimentados por un elemento de
bombeo alimentando un inyector comuin; Aparatos de
inyeccion de combustible implicando |a puesta fuera
de servicio de las bombas, de los elementos de
bombas o inyectores; Aparatos de inyeccion de
combustible con posibilidades de conectar de forma
variable y aternativamente los elementos de bombeo
y losinyectores[1, 2006.01]
Aparatos de inyeccion de combustible que implican
vélvulas de inyeccion mantenidas cerradas durante un
cierto tiempo por un mecanismo de funcionamiento
ciclico y abiertas autométicamente por la presion del
combustible, p. g. por una bomba o acumulador de
presion constante, cuando ese mecanismo liberala
vélvula[l, 2006.01]



FO2M

63/06

65/00

Utilizacion de la onda de presién engendrada por la
inercia del combustible para abrir las vavulas de
inyeccion [1, 2006.01]

Ensayos de los apar atos de inyeccion de combustible,
p. §. verificacion del inicio dela
inyeccion [1, 2006.01]

67/00

67/02

67/04

67/06

67/08

67/10

67/12
67/14

69/00

69/02
69/04
69/06

69/08

69/10

69/12

69/14

69/16

69/18

10

Aparatos en los cuales la inyeccion esté realizada por
un gas a alta presion, transportando el gasel
combustible a los cilindros motores, p. €. del tipo de
inyeccion de aire (utilizando de aire comprimido por
los aparatos de inyeccion de combustible a baja presion
FO2M 69/08) [1, 2006.01]
siendo el gas aire comprimido, p. . comprimido en
bombas (arreglos o adaptaciones de estas bombas
F02B) [1, 2006.01]
siendo extraido €l aire de los cilindros
motores [1, 2006.01]
siendo el gas diferente del aire, p. €. vapor o gasde
combustién [1, 2006.01]
siendo €l gas producido por la combustion de una
parte del combustible diferente de la que es
gquemada en los cilindros motores [1, 2006.01]
Inyectores peculiares para estos aparatos, p. €. del
tipo sinvévula[1, 2006.01]
implicando valvulas[1, 2006.01]
caracterizados por medios parainyectar combustibles
diferentes, p. €. combustible principal y combustible
de arranque de facil autoencendido [1, 2006.01]

Aparatos de inyeccion de combustible a baja presion
(operados el éctricamente FO2M 51/00) [1, 2006.01]
Bombas particul ares a este efecto [1, 2006.01]
Inyectores particulares a este efecto [1, 2006.01]
caracterizados por la puesta bajo presion del
combustible por medio de una fuerza centrifuga que
actlia sobre el combustible [1, 2006.01]
caracterizados por € transporte del combustible por
aire comprimido en la corriente principal de aire
comburente [1, 2006.01]
peculiares para el barrido de los motores de dos
tiempos, p. g. con inyeccion en el carter dela camara
de bombeo [1, 2006.01]
incluyendo un pistén libre movido por el combustible
paraladosificacion y distribucion intermitentes del
combustible hacialas boquillas de
inyeccion [5, 2006.01]
con véalvulas accionadas ciclicamente para conectar
las boquillas de inyeccion con una fuente de
combustible bajo presion durante lafase de
inyeccion [5, 2006.01]
caracterizados por medios para dosificar €
combustible que fluye continuamente hacialos
inyectores o para hacer variar la presion del
combustible antes de llegar alos
inyectores [5, 2006.01]
siendo |los medios valvulas dosificadoras que
estrangulan los conductos del combustible hacia
los inyectores o vavulas de derivacion que
estrangulan los rebosaderos, estando las valvulas
dosificadoras accionadas por un dispositivo
sensible alos parametros de funcionamiento del
motor, p. §. lacarga, lavelocidad, latemperatura
o lacantidad de aire del motor (FO2M 69/26 tiene
prioridad) [5, 2006.01]

69/20

69/22

69/24

69/26

69/28

69/30

69/32

69/34

69/36

69/38

69/40

69/42

69/44

siendo € dispositivo un servomotor, p. €.
utilizando la presion o ladepresion del aire de
entrada (FO2M 69/22 tiene
prioridad) [5, 2006.01]
incluyendo el dispositivo un drgano montado
movil en el conducto de admision del airey que
se desplaza en funcién del flujo de aire
admitido en el motor [5, 2006.01]
incluyendo el dispositivo un 6rgano que
transmite el movimiento de lavévulade
estrangulamiento del aire accionada por el
operador alas vavulas que controlan los
conductos del combustible [5, 2006.01]
haciendo |os medios variar la presion del
combustible en un conducto de derivacion de
combustible, actuando dicha presién sobre una
vélvula de estrangulamiento contrala accion de la
presion del combustible dosificado o del que pasa
por el estrangulamiento para regular de forma
variable el flujo del combustible hacialas
boquillas deinyeccion, p. €. para mantener
constante la diferencia de presion en lavavula
dosificadora [5, 2006.01]
caracterizados por medios para cortar el suministro
de combustible al motor o alos inyectores principales
durante determinadas fases del funcionamiento del
motor, p. . durante la deceleracion [5, 2006.01]
caracterizados por medios parafacilitar el arranque o
el ralenti del motor o por los medios para aumentar la
carga de combustible, p. g. por debajo de
temperaturas de funcionamiento normales o en caso
de una demanda de potencia elevada del motor
(durante la aceleracion FO2M 69/44) [5, 2006.01]
con un conducto de derivacion de aire alrededor
de lavalvula de estrangulamiento de aire 0 con un
conducto de entrada auxiliar de aire, p. €. con una
vélvularegulable en dicho conducto [5, 2006.01]
con un circuito auxiliar de combustible que
suministra combustible al motor, p. g. conectando
directamente la salida de la bomba de combustible
con las boquillas de inyeccion [5, 2006.01]
incluyendo un dispositivo de enriquecimiento que
modifique el flujo del combustible hacialos
inyectores, p. €. actuando sobre el dispositivo de
dosificacion del combustible o sobre las valvulas
que estrangulan los circuitos de combustible hacia
las boquillas de inyeccidn o los
rebosaderos [5, 2006.01]
utilizando la presion del combustible, p. g.
modificando la presion del combustible en las
camaras de control del dispositivo dosificador
del combustible (FO2M 69/26 tiene
prioridad) [5, 2006.01]
utilizando laregulacion de la presion del aire,
p. §. modificando la magnitud de la depresion
del aire de admision que actlia sobre las
vévulas de estrangulamiento del
combustible [5, 2006.01]
utilizando medios que no sean la presion
variable de un fluido, p. €. actuando sobre el
dispositivo dosificador del combustible
€l éctricamente o mecanicamente [5, 2006.01]
caracterizados por medios para suministrar
combustible adicional al motor en caso de apertura
subita de la vélvula de estrangulamiento, p. §.
durante la aceleracion [5, 2006.01]
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69/46

69/48

69/50

69/52

69/54

Detalles, partes constitutivas 0 accesorios ho
cubiertos por, o con un interés distinto que, los
aparatos cubiertos por los grupos FO2M 69/02-
FO2M 69/44 [5, 2006.01]
Disposicion de los aparatos de medida del aire de
admision [5, 2006.01]
Disposicion de los distribuidores de
combustible [5, 2006.01]
Disposicion de los dosificadores de
combustible [5, 2006.01]
Disposicion de los reguladores de presion del
combustible [5, 2006.01]
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71/00

71/02

71/04

99/00

FO2M

Combinaciones de carburadoresy de apar atos de
inyeccion de combustible a baja presién (medios para
enriquecer la carga en caso de apertura sibita del
obturador de estrangulamiento de |os carburadores
FO2M 7/06) [1, 2006.01]
estando realizada la mezcla aire-combustible por €l
carburador y siendo comprimida por una bomba para
inyeccion ulterior en el aire comburente principal
(adaptaciones o arreglos de estas bombas
FO2B) [1, 2006.01]
sirviendo €l carburador (nicamente para el arranquey
¢ ralenti y siendo utilizado €l aparato de inyeccion
durante el funcionamiento normal del
motor [1, 2006.01]

Materia no prevista en otros grupos de esta
subclase [2006.01]



