F02C

F02 MOTORES DE COMBUSTION; PLANTAS MOTRICES DE GASES CALIENTES O DE
PRODUCTOSDE COMBUSTION
F02C PLANTAS MOTRICES DE TURBINAS DE GAS, TOMAS DE AIRE PARA PLANTAS DE PROPUL SION A REACCION;
CONTROL DE LA ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE EN PLANTAS DE PROPULSION A REACCION QUE
CONSUMEN AIRE (estructura de turbinas FO1D; plantas de propulsion a reaccion FO2K; estructura de compresores o ventiladores
FO4; aparatos de combustion en los que la combustion tiene lugar en un lecho fluidizado de combustible u otras particulas
F23C 10/00; elaboracion de productos de combustion a alta presion o gran velocidad F23R; utilizacion de turbinas de gas en plantas
de refrigeracién por compresion F25B 11/00; utilizacién de turbinas de gas en vehiculos, véanse las clases apropiadas relativas a
vehiculos)
@ La presente subclase cubre :
— las plantas motrices de turbinas que utilizan productos de combustion o gases calientes;
— lasturbinas o plantas motrices de turbinas de combustion interna;
— las plantas motrices de turbinas en las que € fluido de trabajo es un gas a presion no calentado.
2 La presente subclase no cubre :
— las plantas motrices de turbinas de vapor, que estan cubiertas por la subclase FO1K;;
— las plantas motrices de vapor especial, que estén cubiertas por la clase FO1K.
(©)] En la presente subclase, la expresién siguiente tiene € significado abajo indicado:
“plantas motrices de turbinas de gas’ cubre todala materia de laNota (1) y cubre igualmente las caracteristicas relativas alas
plantas motrices de propul sion a reaccion cuando ellas son comunes alas de las plantas motrices de turbinas de gas.
(4 Es importante tener en cuenta las Notas que preceden ala clase FO1.
1/00 Plantas motrices de turbinas de gas car acterizadas 3/08 . . comprimiendo el compresor a menos unafase
por la utilizacién de gases calientes o gases radial (FO2C 3/10 tiene prioridad) [3]
presurizados no calentados, como fluido ener gético 3/09 . . . deltipocentripeta[3]
(caracterizadas por |a utilizacion de productos de 3/10 . . conotraturbinaaccionando un &rbol de salida
combustion FO2C 3/00, FO2C 5/00) [3] pero sin accionar el compresor
1/02 siendo el fluido energético un gas presurizado no 3/107 . . con varios rotores conectados por transmision de
calentado [3] y potencia[5]
1/04 siendo el fluido energético calentado 3/113 . . . contransmisiones de potenciavariables entre
indirectamente [3] los rotores [5]
1/05 caracterizado por €l tipo de fuente de calor, p. &. 3/13 . . coninterconexiones variables del fluido energético
usando energia nuclear o solar [3] entre turbinas o compresores o entre las fases de
1/06 utilizando gases de escape recalentados distintos rotores [5]
(FO2C 1/08 tiene prioridad) [3] 3/14 . caracterizadas por |adisposicion delacamarade
1/08 Ciclos semicerrados [3] combustion en la planta (cémaras de combustion en
1/10 Ciclos cerrados [3] si F23R) [3]
. . . 3/16 . . estando formadaslas cAmaras de combustion al
S/00  Plantas r_n_otr ICES de turhinas de gas car actt_etlzadas menos parcialmente en el rotor de laturbina
por la utilizacion de productos de combustion como 3/20 Le utilizan un combustible esoecial. oxidante. o
fluido ener gético (generado por combustion ) ?I d dilucio espl ' Auct d
intermitente FO2C 5/00) uido en dilucion para generar los productos de
3/02 que utilizan la presién del gas de escape en un compusﬂ onfs] . .
cambiador de presion paracomprimir el aire dela HEE . . sendod combustlpJe od ogldanégggsg?zsg a
combustién (cambiadores de presion en si temperaturay presion normales ( tiene
FO4F 13/00) prlorl dad) [3] . . .
3/04 con una turbina que acciona un compresor 3/24 . . siendod combusu_b]e o€l ogldanée liquido a
(transmisiones de potencia FO2C 7/36; control del tgmperaturay pr&;« onnorm _65[ ] .
flujo del fluido energético FO2C 9/16) [5] 3/26 . . sendoe combustl_ble o0 el oxidante sdlidos o
3/045 teniendo laturbinay el compresor pasgjes en un pulveru[gntos, P. §. en forma pasiosa o en
Unico rotor (FO2C 3/073 tiene prioridad) [3] suspgng on
3/05 siendo el compresor y turbina del tipo de flujo = I!z.andp,un productor d.e gas separacio para
radial [3] gasflcaq on del combustible antes de la
3/055 siendo el compresor del tipo de desplazamiento combustion [3]
positivo [3] P P &P 3/30 . . Afadiendo agua, vapor u otrosfluidosalos
o combustibles o a fluido energético antes de la
3/06 compri miendo el compresor solamente en lafase descarga desde la turbina (calentamiento o tomas
axial (_FOZC 3/10tiene prlorldad) [3_] de aire para prevenir laformacion de hielo
3/067 teniendo rotores de giros contrarios FO2C 7/047) [3]
('_:OZC 3/073 tiene prioridad) [3] . 3/32 . Queintroducen corrientes de aire mediante chorros
3/073 siendo las fases del compresor y laturbina de fluidos, p. &. por accion de un eyector [3]

concéntricas [3]
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3/34

3/36
5/00

5/02

5/04

5/06

5/08
5/10

5/11
5/12

6/00

6/02

6/04

6/06

6/08

6/10

6/12

6/14

6/16
6/18

6/20

con reciclaje de parte del fluido energético, es decir,
circuitos semicerrados con productos de combustion
en la parte cerrada del circuito [3]

Circuitos abiertos [3]

Plantas motrices de turbina de gas car acterizadas
por un fluido ener gético producido en una
combustion inter mitente
caracterizadas por la disposicion de las cAmaras de
combustién en la planta motriz o instalacion (camaras
de combustion en si F23R) [3]
estando |las cdmaras de combustion formadas al
menos parcialmente en € rotor de laturbina
siendo el fluido energético generado en un generador
de gas de combustion interna del tipo de
desplazamiento positivo que no tenga practicamente
ninguna salida de potencia mecanica (motores de
combustién interna con expansion prolongada que
utilizan turbina de gases de escape FO2B)
siendo el generador de gas del tipo de piston libre
el fluido de trabajo forma una columna de gas
resonante u oscilante, es decir, las cdmaras de
combustién no retienen vélvulas accionadas
directamente, p. g. utilizando el efecto Helmholtz [3]
utilizando camaras de combustion sin vélvulas [ 3]
disponiendo las cdmaras de combustion de valvulas
de entrada o salida, p. €. plantas motrices de turbina
de gas Holzwarth

Plantas motrices de turbinas de gas multiples;
Combinaciones de plantas motrices de turbinas de
gas con otros apar atos (predominando |os aspectos
concernientes atales aparatos, ver |as clases apropiadas
paralos aparatos); Adaptaciones de plantas deturbina
de gas para usos especiales [3]
Plantas motrices de turbinas de gas multiples que
tienen una potencia comun de salida [3]
Plantas motrices de turbinas de gas provistas de
fluido energético calentado o presurizado por otros
aparatos, p. g. sin potencia mecénicade salida
(FO2C 6/18 tiene prioridad) [3]
provistas de gas comprimido (FO2C 6/10 tiene
prioridad) [3]
siendo el gas extraido desde el compresor de la
turbinade gas [3]
alimentacion de fluido energético para un empleo,
p. €. un proceso quimico, el cual devuelve el
fluido energético alaturbina[3]
Turbocompresores, es decir, plantas que
aumentan la potencia mecanica de salida de los
pistones de |os motores de combustién interna
incrementando la presién de carga [3]
Plantas motrices de turbinas de gas que tienen medios
para almacenar energia, p. €. paraemplearlaen
cargas de punta [3]
para amacenar aire comprimido [3]
Utilizacion del calor perdido de las plantas motrices
de turbinas de gas fuera de |as plantas mismas, p. €.
potencia de las turbinas de gas para calentar plantas
(utilizacién del calor perdido como fuente de energia
pararefrigeracion de plantas F25B 27/02) [3]
Adaptaciones de plantas motrices de turbinas de gas
paraaccionar vehiculos [3]

7/00

7/04

7/042
7/045
7/047
7/05

7/052
7/055

7/057

7/06

7/08

7/10

7/105

7112

7/14

7/141

7/143
7/16
7/18
7/20

7122
71224

7/228

7/232

7/236

7124

7125

7/26
7/262
7/264
7/266
7/268
7127

71272
71275
71277
7/28

Caracteristicas, partes constitutivas, detalles o
accesorios, no cubiertos por, o con un interésdistinto
que, los grupos FO2C 1/00 Hasta FO2C 6/00; Tomas
de aire para plantas motrices de propulsion a
reaccion (control FO2C 9/00) [3]

Tomas de aire para plantas motrices de turbinas de
gas o plantas de propulsion areaccion [3]
que tienen unaformavariable [3]
gue estan provistas paraeliminar € ruido [3]
Calentamiento o prevencion de hielo [3]
gue estan previstas para evitar que penetren
objetos dafiinos o particulas [3]
con dispositivos de separacion de polvo [3]
con rejillas de admision, filtros o
protectores [3]
Control o regulacién (conjuntamente con €l
control de alimentacion de combustible
FO2C 9/50, con €l control en el area de latobera
FO2K 1/16) [3]
Disposicion de cojinetes (cojinetes F16C);
L ubricacion (de motores en general FO1M) [3]
Calentamiento del aire de alimentacion antes de la
combustién, p. €. por los gases de escape
por medio de cambiadores de calor de
recuperacion
de tipo rotativo (cambiadores de calor rotativos
ensi F28D) [3]
Refrigeracion de plantas motrices (de partes
constitutivas en si, ver las clases correspondientes, p.
€. FO1D; refrigeracion de motores en general FO1P)
de fluidos en las plantas motrices
del fluido energético (FO2C 3/30 tiene
prioridad) [3]
antes o entre |as etapas del compresor [3]
caracterizada por el agente refrigerante
siendo €l agente refrigerante gaseoso, p. §. aire
Montaje o soporte de la planta; Disposicion que
permite la dilatacion calorificao el desplazamiento
Sistemas de alimentacion del combustible
Calentamiento del combustible antes de su entrada
a quemador [3]
Reparticion del combustible entre varios
gquemadores [3]
Vévulas del combustible; Valvulas o sistemas de
drengje (valvulas en general F16K) [3]

Sistemas de suministro de combustible que
comprende dos 0 més bombas [3]

Aislamiento del calor o del ruido (tomas de aire que
estén provistas para eliminar el ruido FO2C 7/045;
amortiguadores de escape de las turbinas, camaras o
similares FO1D 25/30; toberas silenciadoras de
plantas de propulsion areaccién FO2K 1/00) [3]

Prevencién o proteccion contraincendios (en
general A62) [3]
Arranque; Encendido
Puesta en marcha después de haberse apagado [3]
Encendido [3]
eléctrico (bujias de encendido HOLT) [3]
Accionamientos de arranque para el rotor [3]
por fluido (arrancadores de turbina
F02C 7/277) 3]
producido por cartuchos [3]
mecanicos [ 3]
siendo el arrancador unaturbina[3]
Disposicion delas juntas
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7/30

7/32

7/36

9/00

9/16

9/18

9/20

9/22
9/24

9/26

9/28

Prevencién de la corrosién en |os espacios barridos
por los gases

Disposicién, montaje, o accionamiento de
dispositivos auxiliares

Transmision de potencia entre los diferentes gjes
principales de la planta motriz de turbina de gas, o
entre la planta motriz de turbinade gasy el utilizador
de la potencia (FO2C 7/32 tiene prioridad;
acoplamientos en general F16D; transmisiones en
general F16H) [3]

Control delas plantas motrices de turbinas de gas;
Control dela alimentacion de combustible en las
plantas de propulsion areaccién que consumen aire
(control de las tomas de aire FO2C 7/057; control de
turbinas FO1D; control de compresores FO4D 27/00) [3]
Control del flujo del fluido energético (FO2C 9/48
tiene prioridad; control del flujo delatomade aire
FO2C 7/057) [3]
por extraccién, por derivacion o actuando sobre
las interconexiones variables del fluido energético
entre turbinas o compresores o entre sus
fases [3,5]
por estrangulamiento; regulando los dabes o
paletas[3]
regulando los dabes o paletas de laturbina[3]
Control del nivel de presién en circuitos
cerrados[3]
Control de la alimentacion de combustible
(FO2C 9/48 tiene prioridad; vavulas de combustible
F02C 7/232) [3]
Sistemas de regulacion que responden a
parametros establecidos o de ambiente, p. g.
temperatura, presion, velocidad del rotor
(FO2C 9/30 Hasta FO2C 9/38, FO2C 9/44 tienen
prioridad) [3]
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9/30

9/32

9/34

9/36

9/38

9/40

9/42

9/44

9/46

9/48

9/50

9/52

9/54

9/56
9/58

F02C

caracterizado por tener labomba una salida de

combustible variable [3]

caracterizado por € estrangulamiento del

combustible (FO2C 9/38 tiene prioridad) [3]
Control conjunto de flujos separados para el
guemado principal y los auxiliares [3]

caracterizado por € retorno del combustible al

colector (FO2C 9/38 tiene prioridad) [3]

caracterizado por €l estrangulamiento y retorno del

combustible al colector [3]
especia mente adaptado a la utilizacion de un
combustible especial o de unavariedad de
combustibles [3]
especiamente adaptado al control de dos o més
plantas simultaneamente 3]
que responde a la velocidad de la aeronave, p. g.
control del nimero de Mach, optimizacion del
consumo de combustible [3]
Control de seguridad de la alimentacion de
combustible [3]
Control de la alimentacion de combustible
conjuntamente con otro control de la planta (con
control de la seccién delas toberas FO2K 1/17) [3]
con control del flujo del fluido energético [3]
por extraccién o derivacion del fluido
energético [3]
por estrangulamiento del fluido energético,
regulando las paletas o dabes [3]
con control de la transmision de potencia [3]

con control de un propulsor de paso variable [3]



