FO02D

F02 MOTORES DE COMBUSTION (sistemas de distribucion por vvulas de funcionamiento ciclico para
estos motores, lubrificacion, escape o silenciadores de escape de motores FO1); PLANTAS MOTRICES
DE GASES CALIENTES O DE PRODUCTOSDE COMBUSTION
F02D CONTROL DE LOS MOTORES DE COMBUSTION (accesorios para € control automético de la velocidad en vehiculos, que
actiian sobre una sola subunidad del vehiculo B60K 31/00; control conjunto de subunidades del vehiculo de diferente tipo o
diferente funcién, sistemas de control de la propulsion de vehiculos de carretera para propdsitos distintos que el control de una sola
subunidad B60W; vévulas de funcionamiento ciclico para los motores de combustién FO1L; control de la lubrificacion de los
motores de combustion FO1M; refrigeracion de los motores de combustion interna FO1P; alimentacion de los motores de combustion
con mezclas combustibles o constituyentes de las mismas, p. g. carburadores, bombas de inyeccién, FO2M; arranque de los motores
de combustion FO2N; control del encendido FO2P; control de las plantas motrices de turbinas de gas, de las plantas motrices por
propulsion areaccidn o de las plantas motrices de productos de la combustién, ver |as clases relativas a estas plantas) [4,8]
Notas
@ En la presente subclase, |as expresiones siguientes tienen el significado abajo indicado:
“inyeccién de combustible” significalaintroduccion de una sustancia combustible en un determinado espacio, p. . cilindro, por
medio de un dispositivo de compresidn, p. €. una bomba, actuando continua o ciclicamente sobre la sustancia combustible;
“sobrealimentacion” significa laintroduccion en el espacio de trabgjo, p. . un cilindro, de aire de combustién comprimido por
un dispositivo de compresion, p. €. una bomba.
2 Es importante tener en cuenta las Notas que preceden ala clase FO1.
3 En la presente subclase, |0s aspectos el éctricos de |os dispositivos de control estan clasificados en los grupos FO2D 41/00 a
FO2D 45/00. [4]
Esquema general
CONTROL DE LOS MOTORES DE Caracterizado por sus medios de
COMBUSTION EN GENERAL arranque o de accionamiento
Caracterizado por laaccion sobre el arranque no automatico, p. €.
funcionamiento del motor POF OPEIadOr ... . 11/00
sobre lainyeccion: en general; iniciacion por controles
baja presién; otros medios...........ccceeveee. 1/00; 3/00; sensibles alavelocidad o por
7/00 las condiciones internas o
por estrangulamiento de la externas, no previsto en otro
entrada de al re, de |a mezc'a Iugar ..................................................... 31/00, 35/00
aire-combustible o del escape..........cceeveiriennne 9/00 Control programado ..........cccceeevrereserieneeiesesennens 28/00
sobre el ciclo de CONTROL DE MOTORES ESPECIALES
funcionamientodelas Caracterizados por el combustible;
valvulas; variando larelacion por los medios de combustion
de compreSion........coeceveenneneneicnienens 13/00; 15/00 empleados; por la
poniendo fuera de servicio sobrealimentaCion..........cceeeeeeeeeeeeeeeeee e 19/00; 21/00;
cilindros, e motor o 23/00
p0n| énd0|0 al I’d enti ........................................ 17/00 M otores amc| ados’ motores
sobre la alimentacién de reversibles; motores que accionan
combustible o aire de vehiculos o dispositivos especiales............. 25/00; 27/00;
combustién, no previsto en 29/00
OLFO UGN ... 33/00 OTROS TIPOS DE CONTROL
sobre dos o mas funciones NO ElECLHICOS. ..o 39/00
asnciatias no previsto en oiro EIECIICOS. ..o 41/00 a45/00
JUQAN <. 37/00
Control delainyeccion de combustible, p. €. regulacion 1/08 . . Transmision delaimpulsion de control a control
) » ) delabomba, p. €. con servomotores de potencia o
1/00 Coqtrol dt_a las qubas_o!e inyeccion d_e, combustible, potencia asistida
p. €. del tipo deinyeccion a alta presion (FO2D 3/00 1/10 mecanica
tiene prioridad) [2] . S
. . ., . 1/12 . . . nomecanica p. §. hidraulica
1/02 no limitado aregular el avance de lainyeccion, p. €. 1/14 pe
variando la cantidad del combustible que suministra o Il _r,1eum Ica lai o
1/04 por dispositivos mecanicos dependientes dela 1/16 . ?egu acion d?j avance de lainyeccion (FO2D 1/02
velocidad del motor, p. €. utilizando reguladores lene p”p” ) ) . L
centrifugos (FO2D 1/08 tiene prioridad) 1/18 . . :oor di s;?og'tn:jos no meI(.:anlcos palr? trarysym 3 oln de
1/06 por dispositivos dependientes de la presién del i;' nl]f);éio dne C%g?rr(l)tlro » conampiiticacion defa
fluido de trabajo del motor (FO2D 1/08 tiene P
prioridad)
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FO02D

3/00

Z
Q
@

3/02

3/04

7/00

7/02

Control delainyeccion de combustible a baja
presion, es decir, en la que la mezcla aire-
combustible conteniendo e combustible asi
inyectado es efectivamente comprimida en la carrera
de compresién del mator, por otros medios que el
solo control de una bomba de inyeccion (carburadores
Fo2Mm) [2]

Cuando el dispositivo o el sistema de control forma
parte del aparato de inyeccion de combustible abaja
presion, se clasificaen el grupo FO2M 69/00. [5]

con inyeccion continua o con flujo continuo desde el
inyector 2]

Control de lainyeccién de combustibley de la
carburacion, p. €. delos dos sistemas
alternativamente

Otro modo no eléctrico de control dela inyeccion de
combustible [4]
Control de lainyeccién de combustible cuando €
combustible se inyecta mediante aire comprimido

9/00

9/02

9/04

9/06
9/08

9/10
9/12

9/14

9/16
9/18

11/00

11/02

11/04

11/06

Control delosmotores por estrangulamiento de los
conductos detoma de aire o dela mezcla aire-
combustible o por estrangulamiento de los conductos
de escape
por estrangulamiento de los conductos de toma
(vavulas de estrangulamiento o sus disposiciones
sobre estos conductos FO2D 9/08)
por estrangulamiento de los conductos de escape
(vélvulas de estrangulamiento o sus disposiciones
sobre estos conductos FO2D 9/08)
Frenado de |os gases de escape
Vdavulas de estrangulamiento especialmente
adaptadas a este efecto; Disposiciones de estas
véavulas sobre los conductos (vavulas de
estrangulamiento modificadas para utilizarlas o
disponerlas en carburadores FO2M; valvulas de
estrangulamiento en general F16K)
implicando a etas que pivotan
implicando elementos de valvulas de
estrangulacion deslizantes; implicando elementos
de valvulas de estrangulacion que se desplazan a
lo largo del conducto
desplazandose los elementos
perpendicularmente a conducto
siendo |os elementos rotativos
implicando elementos de valvulas de
estrangulamiento con paredes el sticas

Dispositivos o adaptaciones para el arranque no
automatico del control del motor, p. €. arranque por
operador (especia mente adaptados para ser reversibles
F02D 27/00; disposicion o montaje sobre vehiculos de
dispositivos de control de los conjuntos de propulsion
B60K 26/00) [2,5]

caracterizados por medios de arranque controlados

por un operador con lamano, con & pie o

similares [5]

caracterizados por sistemas de control mecanicos

(con accionamiento servoasistido FO2D 11/06) [5]

caracterizados por sistemas de control no mecanicos,

p. §. sistemas de control que utilizan un fluido o

sistema de control con relé de potencia o

servoasistido [5]

11/08
11/10

13/00

13/02
13/04
13/06
13/08

15/00

15/02

15/04

17/00

17/02

17/04

neumaticos[5]
eléctricos [5]

Control dela potencia del motor por variacién delas
car acter isticas de funcionamiento de las valvulas de
aspiracion o delasvalvulas de escape, p. §. reglaje
dela duracion de admision o de escape (modificacion
del control de las vdvulas FO1L)
durante la marcha del motor
Utilizacion del motor como freno
Puesta fuera de servicio de los cilindros
por funcionamiento en vacio o a ralenti del motor

Variacién delarelacion de compresion (modificacion
del control delas vavulas FO1L)
por ateracién o desplazamiento de la carrera del
piston
por cambio del volumen de la camara de compresion
sin cambio de la carrera del piston

Control delosmotores por puesta fuera de servicio
individual delos cilindros; Funcionamiento en vacio
o al ralenti de los motores (control 0 marcha en vacio
por variacion de las caracteristicas de funcionamiento de
las vavulas de admision de las vl vulas de escape
FO2D 13/00)

Puesta fuera de servicio (puesta fuera de servicio de

los motores en |os conjuntos multimotores

FO2D 25/04)

Funcionamiento en vacio o al ralenti de los motores,

p. g. por causa de condiciones anormales

(dependientes de las condiciones de lubrificacion

FO1M 1/22; condiciones dependientes de la

refrigeracion FOLP 5/14)

Control particular a ciertostipos o a ciertas adaptaciones de

motores

19/00

19/02

19/04

19/06

19/08

19/10

19/12

21/00

21/02
21/04

Control delosmotores caracterizado por e empleo
de combustibles no liquidos, de combustibles
multiples o de sustancias no combustibles
incor poradas a la mezcla carburante (siendo las
sustancias no combustibles gaseosas FO2D 21/00)
particular alos motores que funcionan con
combustibles gaseosos (aparatos y 6rganos de control
asu efecto paramezclar gasy aire FO2M)
particular alos motores que funcionan con
combustibles sdlidos, p. €. con carbén pulverizado
particular alos motores que funcionan con
combustibles multiples, p. . aternativamente con
fuel-ligero y fuel-pesado, distintos de los motores
indiferentes al combustible que emplean
utilizando simultaneamente combustibles
multiples (FO2D 19/12 tienen prioridad)
particular alos motores de compresion por
ignicion en los cuales el combustible principal
€S gaseoso
particular alos motores que funcionan con sustancias
no combustibles o con productos antidetonantes, p.
€. con combustible antidetonante (aparatos u 6rganos
de control a su efecto paralaintroduccion de estas
sustancias o productos FO2M)

Control delosmotores caracterizados por su
alimentacion de oxigeno no extraido de aireu otro
gas no combustible

particular alos motores alimentados con oxigeno

con circulacion de los gases de escape en circuito
cerrado o semicerrado
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21/06

21/08

21/10

23/00

23/02

25/00
25/02
25/04

27/00

27/02
28/00

29/00

29/02

29/04
29/06

particular alos motores paralos cuales otros gases no

combustibles son incorporados a aire comburente
siendo €l otro gas, € gas de escape del motor
(circulacion del gas de escape en los motores
alimentados con oxigeno FO2D 21/04)
habiendo incorporado aire secundario alamezcla
combustible-aire (aparatos u 6rganos de control a
su efecto para alimentacion de aire secundario
FO2M)

Control delosmotores caracterizados por ser
sobrealimentados
siendo los motores del tipo de inyeccién de
combustible

Control de varios motores asociados
para sincronizar lavelocidad
por puesto fuera de circuito de los motores

Control de motores car acterizados por ser
reversibles
por gecucion de un programa

Control programado de motores (control programado
especifico de un tipo u objeto cubierto por uno delos
grupos de la presente subclase, excepto los grupos
F02D 29/00, FO2D 39/00, o por un grupo de otra
subclase, p. g. de FO1L, véase tal grupo) [2]

Control de motores, siendo tal control especifico de
los dispositivos accionados por €ellos, siendo los
dispositivos distintos de las partes o accesorios
esenciales para el funcionamiento del motor, p. g.
control de motores por los signos exteriores|[2]
particular alos motores que accionan vehiculos;
particular o alos motores que accionan hélices de
paso variable [2]
particular alos motores que accionan bombas
particular alos motores que accionan generadores
eléctricos

Otros controles no eléctricos de motores de combustion [4]

31/00

33/00

33/02
35/00

35/02
37/00

37/02

39/00
39/02
39/04

39/06

Utilizacion dereguladores no eléctricos sensiblesala
velocidad para controlar los motores de combustion,
no previsto en otro lugar

Control no eléctrico de la alimentacion de
combustible o de aire de combustién no previsto en
otro lugar

del aire de combustion

Control no eléctrico de los motores en funcién delas
condiciones exteriores einteriores alos motores no
previsto en otro lugar

delas condicionesinteriores

Control no eléctrico conjunto dedos o varias

funciones de los motores no previsto en otro lugar
siendo una de las funciones el encendido (control del
encendido en si FO2P)

Otros controles no eléctricos [4]
para motores de cuatro tiempos
para motores con otros ciclos diferentes del de cuatro
tiempos, p. §. de dos tiempos
para motores en |os cuales laintroduccion del
combustible tiene lugar sensiblemente al final dela
carrera de compresion
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39/08

39/10

FO02D

para motores en los cuales laintroduccion del
combustible tiene lugar sensiblemente antes de la
carrera de compresion

para motores de piston libre; paramotores sin gje
principal rotativo

Control eléctrico de motores de combustion [4]

Notas

)

@)

41/00

41/02

41/04

41/06
41/08

41/10
41/12
41/14

41/16
41/18

41/20

41/22
41/24
41/26

41/28
41/30
41/32
41/34

41/36

41/38
41/40

Los grupos FO2D 41/00 a FO2D 45/00 cubren los
aspectos el éctricos de los dispositivos de control
eléctrico. [6]

Los grupos FO2D 41/00 a FO2D 45/00 no cubren : [6]

— los aspectos no el éctricos de dispositivos de control
eléctrico, que son cubiertos por los grupos
FO2D 1/00 a FO2D 39/00 o por la subclase FO2M;
(6]

— los aspectos alavez eléctricos y no eléctricos de los
dispositivos de control eléctrico estéan clasificados
en los gruposF02D 1/00 a F02D 39/00 o en la
subclase FO2M. [4,6]

Control eléctrico dela alimentacion de mezcla
combustible o de sus constituyentes (FO2D 43/00 tiene
prioridad) [4]
Disposiciones de |os circuitos para producir sefiales
de control [4]
introduciendo correcciones para condiciones
particul ares de funcionamiento (FO2D 41/14 tiene
prioridad) [4]
parael arrangque o el recalentamiento del
motor [4]
para€l ralenti (FO2D 41/06, FO2D 41/16 tienen
prioridad) [4]
paralaaceleracion [4]
. paraladeceleracion [4]
introduciendo las correcciones en bucle
cerrado [4]
para€l raenti [4]
midiendo el flujo de admisién de aire (medida de
flujos en general GO1F) [4]
Circuitosde salida, p. . parael control de las
corrientes en las bobinas de control (control de la
corriente en las cargas inductivas en si
HO3K 17/64) [4]
Dispositivos de seguridad de aviso en caso de
condiciones anormales [4]
caracterizado por la utilizacion de medios
digitales[4]
utilizando computadores, p. §.
microprocesadores [4]
Circuitos deinterconexion [4]
Control de lainyeccién de combustible [4]
del tipo de baja presién [4]
con medios para controlar €l instante o la
duracién de lainyeccién (sincronizacién del
encendido FO2P 5/00) [4]
con medios para controlar ladistribucién
(disposiciones de los distribuidores del
encendido FO2P 7/00) [4]
del tipo de alta presion [4]
con medios para controlar €l instante o la
duracion de lainyeccion [4]



FO02D

43/00 Control eléctrico simultaneo de varias funciones, p. 45/00 Control eléctrico no previsto en los grupos
. encendido, mezcla aire-combustible, FO02D 41/00 a FO2D 43/00 (control eléctrico de aparatos
recirculacion, sobrealimentacion, tratamiento de los de tratamiento de gas de escape FOIN 9/00; control
gases de escape (control eléctrico de los aparatos de eléctrico de una de las funciones: encendido,
tratamiento del gas de escape en si FOIN 9/00) [4] Iubrificacion, refrigeracion, arranque, calentamiento del
43/02 . utilizando Ginicamente medios anal 6gicos [4] aire de admision, ver las subclases correspondientes a
43/04 . utilizando Unicamente medios digitales [4] estas funciones) [4]
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