B63H

B63 BUQUESU OTRASEMBARCACIONESFLOTANTES; SUSEQUIPOS

B63H PROPUL SION O GOBIERNO MARINO (propulsion de vehiculos de colchdn de aireB60V 1/14; para submarinos que no sean de
propulsion nuclear,B63G; en particular paratorpedos F42B 19/00)

Esquema general

ELEMENTOS PROPULSORESY SUS
INSTALACIONES

Elementos de accion directa sobre

el agua; susinstalaciones..........ccocceeeeeenncnenne 1/00, 3/00;
5/00

I nstal aciones de elementos de

accion directasobre €l aire.......ooeeevveeeevee e, 7/00

Medios accionados directamente

POF € VIENTO....ceiiiieieieeieriee et 9/00

TIPOS DE PROPULSION PARTICULARES
Por reaccion; por mascul os; por
cable anclado; motores de viento
accionados por un medio que es
MOVidOo POr € agua.......cccoeerreeenreireereenne 11/00; 16/00;
15/00; 13/00

Por otros principios de propulSion..........c.cceeeeenee.. 19/00
UNIDADES DE PROPULSION FUERA
BORDA ...ttt e 20/00
PROPULSION PARA LA UTILIZACION EN
LOSBUQUES. .......ccoittiririieieieene st 21/00

TRANSMISION DESDE LASPLANTAS O
GRUPOS DE PROPULSION A LOS

1/00 Elementosde propulsiéon que actian directamente
sobre el agua (propulsion por reaccion B63H 11/00;
fijacion delas hélices alos gjes B63H 23/34)

1/02 . detipo rotativo (detipo deviasin fin B63H 1/34)

1/04 . . con ejederotacion dispuesto esencia mente en
angulo recto con la direccion de propulsion, p. €.
ruedas de pal etas

1/06 . . . condabeso paasregulables

1/08 . . . . consistemade regulacion ciclico

1/10 . . . . . con paasque seprolongan axialmente a

partir de un rotor en forma de disco

1/12 . . con gederotacion dispuesto esenciadmente en la
direccion de la propulsién

1/14 . . . Hélices(de paas orientables B63H 3/00)

1/15 . . . . teniendo medios paraamortiguar las

vibraciones (montaje antivibratorio del
grupo de propulsion B63H 21/30; medios
paraamortiguar las vibraciones en general

F16F) [4]

1/16 . . . . teniendo un anillo sujetador delasjuntas del
paletaje

1/18 . . . . conmedios paradisminuir lacavitacion, p.
€. hélices supercavitantes

1/20 . . . . Cubos; Fijacion de paas

1/22 . . . . . sendoplegableslaspalas

1/24 . . . . . . plegablesodesplegables

autométi camente
1/26 . . . . Pdas
1/28 . . . . Otrosmediosparamejorar e rendimiento de

las hélices (elementos para el guiado de los
filetes de agua constituidos por la forma del
casco B63H 5/00)

1/30 . detipo no rotativo

1/32 . . Aletas, pistoneso similares de movimiento
dternativo paralelo al sentido de la propulsion

1/34 . . detipodeviasinfin

1/36 . . Aletascon movimiento oscilante, p. g. del tipo

colade pez [4]
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ELEMENTOS PROPULSORES.........ccccoveeietieiecteeceesre s 23/00
GOBIERNO, ANCLAJE DINAMICO......coceevveteecieeeeeeene 25/00
1/37 . . Propulsores con movimiento ondulante, es decir,

gue comprenden medios de propulsién formados
por una estructura flexible ondulante [4]
1/38 . caracterizados Unicamente por las propiedades de
flotabilidad, p. €. tambores

3/00 Hélicesdepalasorientables

3/02 . accionadas por un elemento de mando de gje coaxial
con el giedelahélice, p. . elemento de mando de
movimiento rotativo

3/04 . . teniendo el elemento de mando un movimiento de
vaivén

3/06 . caracterizados por la utilizacion de medios motores
no mecanicos, p. . eléctricos

3/08 . . porfluido

3/10 . caracterizadas por tener conjuntamente mando de la
inclinacion de las palasy del aparato de propulsion

3/12 . caracterizadas por un sistemade orientacion de las
palas que no puede accionarse mas que a hélice
parada

5/00 Instalacionesabordo de buques de elementos
propulsores que actiian directamente sobre el agua
5/02 . deruedasde aabes, p. g. de rueda a popa
5/03 . . con montaje mévil con respecto a casco, p. §.
teniendo medios para modificar la posicion del
conjunto de ruedas de dlabes, pararetraer el dabe
0 paracambiar su altura[4]

5/04 . . coneementosfijosde guiado delosfiletes de
agua
5/07 . dehélices (formando parte delas unidades de
propulsién fuera borda B63H 20/00) [6]
5/08 . . quetienen masde unahélice
5/10 . . . detipo coaxial, p. . del tipo contrarrotativo
5/125 . . conmontaje movil con respecto a casco, p.gj.

gjustable en direccion (montaje mévil cuyo Gnico
fin es el gobierno del timén B63H 25/42) [6]

5/14 . . caracterizadas por un montaje en tuberias o anillos
no rotativos, p. . regulables parafines de
gobernar (anillo sujetador de las juntas del paletaje
B63H 1/16; propulsion areaccion B63H 11/00)

5/15 . . . Tuberias, p. §. detipo Kort [4]



B63H

5/16

5/18

5/20

7/00

7/02
9/00

9/02

9/04

9/06

9/08

9/10

11/00

11/01

11/02

11/04
11/06
11/08
11/09

11/10

11/103

11/107
11/11
11/113
11/117
11/12

11/14
11/16

13/00

15/00

caracterizadas por el montaje en béveda; con
elementos fijos de guiado de losfiletes de agua;
Medios para evitar €l atascamiento de lahélice, p.
. protecciones, jaulas o pantallas (pinturas
antisalinas C09D 5/16)
hélices de emergencia, p. g. colocadas en los
lados del buque
moviles desde una posicién de trabajo a una
posicion de reposo [4]

I nstalaciones de apar atos propulsores que actlan
directamente sobre €l aire (propulsion areaccion
B63H 11/00)

utilizando hélices (hélices de tipo avion B64C)

Aparatos propulsores accionados directamente por el
viento; Susinstalaciones (hélices de aire que accionan
elementos propul sores sumergidos B63H 13/00)
que utilizan el efecto Magnus
utilizando velas o superficies andlogas que captan la
accion del viento (barcos con patines parahielo o
trineos de velas B62B 15/00)
Estructura o tipos de velas; sus disposiciones a
bordo de los buques
Fijaciones de velas alos mastiles, palos o
similares
Palos; Maniobras corrientes, p. €. equipos para
toma de rizos (sujecién con cuerdas de los
méstiles B63B 15/02)

Propulsién por chorro, esdecir, utilizando €
principio de reaccion (gobierno por accion de chorros
B63H 25/46; maquinas motrices en si, ver las clases
correspondientes)
teniendo medios para evitar que cuerpos extrafios
obstruyan el canal de fluido [4]
estando constituido el medio de propulsién por €l
agua ambiente
por medios de bombas
detipo alternativo
detipo rotativo
por medio de impulsos de presion aplicados a
una columnade liquido, p. g. por inflamacion
de una mezcla de aire/gas o de unamezclade
vapores [4]
que tiene medios de deflector el chorro o actuando
sobre su seccion transversal
teniendo medios para aumentar la eficacia del
fluido propulsivo, es decir, latuberiade
descarga tiene medios para mejorar la corriente
defluido [4]
Control de ladireccion del fluido propulsivo [4]
con medios de cubeta o de tipo cuchara[4]
Escapes pivotantes [4]
Deflectores pivotantes [4]
estando constituido €l medio de la propulsién por
vapor u otro gas
siendo producidos los gases por combustion
siendo producidos los gases por otras reacciones
quimicas

Propulsién por motores de viento que accionan los
elementos propulsores que actian directamente
sobre € agua

Propulsién por mecanismos motores de a bordo cuya
accion esta coor dinada con cadenas de fondo o
dispositivos similares

16/00

16/02
16/04
16/06
16/067

16/073
16/08

16/10
16/16

16/18

16/20

19/00
19/02

19/04
19/06

19/08
20/00

20/02

20/04
20/06
20/08

20/10

20/12
20/14
20/16

20/18

20/20

Propulsién por energia muscular (marcos de natacién
de mecanismos mandado por el nadador A63B 35/00;
material de entrenamiento de tierra para remar o cinglar
AB3B 69/06)
Bancos de natacion moviles; Reposapiés
Remos; Espadillas; Canaletes; Pértigas
Toletes; Monturas correspondientes
Toletes montados en una estructura que se
extiende debajo del borde plano o regalade las
embarcaciones [4]
teniendo medios para retener la pala del remo [4]
Otros aparatos para convertir la energia muscular en
esfuerzo de propulsion (caracteristicas generales de
elementos de propulsion, ver los grupos apropiados)
pararemar caraalaproa
utilizando un cable de traccion aternativa, es
decir, un elemento en forma de cuerda mévil
aternativamente adelante y atras[4]
utilizando un pedal o manecilladeslizante, es
decir, lafuerza motriz se transmite alos medios de
propulsién por una palanca que se acciona por €l
pie o lamano del ocupante [4]
utilizando un brazo de manivelarotativo [4]

Propulsién de buques no prevista en otro lugar

que utilizan la energia debida a movimiento

ambiente de lamar, p. g. del balanceo o del cabeceo
por las corrientes marinas

por escape de gas en e agua ambiente (con efecto de

reaccion B63H 11/12; parareducir la superficie de

rozamiento B63B 1/38)

por ataque directo del fondo

Unidades de propulsién fuera borda, es decir,
unidades de propulsién teniendo un &rbol motor
montado exteriormente al casco y terminando en un
elemento de propulsion, p.g. “motoresfueraborda”,
transmisiones en Z (grupos motopropul sados en si, ver
las clases apropiadas); Su instalacion en buques [6]
Montaje de las unidades de propulsion (B63H 20/08
tiene prioridad) [6]
en un pozo [6]
sobre un soporte intermedio [6]
Medios capaces de permitir el desplazamiento de la
posicién de los elementos de propulsion, p.g. parael
estibado, inclinacién o reglaje de la direccion
(transmisiones que permiten el movimiento del
elemento propulsor B63H 20/14); Control del
estibado o inclinacién (medios que inician €l
gobierno B63H 25/02) [6]
Medios que permiten la estibacién, inclinacion o
elevacion del elemento propulsor en casos de
contacto con obstécul os; Control del estibado o
inclinacion [6]
. Medios que acttian sobre la direccion [6]
Transmision entre la unidad de propulsion y €l
elemento propulsor [6]
permitiendo el movimiento del elemento de
propulsién sdlo en un plano horizontal, p.gj. para
€l gobierno [6]
permitiendo el movimiento del elemento de
propulsién en torno aun gje longitudinal, p.gj. en
torno a éarbol que atraviesa €l peto de popa
(B63H 20/22 tiene prioridad) [6]
con un sistema parainvertir lamarcha[6]
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20/22

20/24
20/26
20/28
20/30
20/32
20/34
20/36

21/00

21/02
21/04
21/06
21/08
21/10
21/12
21/14
21/16
21/165
21/17
21/175

21/18
21/20

21/21

21/22

21/30

21/32

permitiendo € movimiento del elemento de
propulsién en torno a menos un gje horizontal sin
desconectar latransmision, p.g. utilizando juntas
universales [6]
Orificios de salida del gas de escape [6]
atravesando la hélice o sus centros [6]
Entrada de agua de refrigeracion [6]
paralimpieza[6]
Bastidores [6]
que comprenden adbes de estabilizacion [6]
Base de transporte o mesa de ensayos; Proteccién del
arbol motor [6]

Utilizacion de plantas o grupos motrices de
propulsion a bordo de buques (utilizacion de unidades
de propulsion fuera borda B63H 20/00; refuerzos de
casco para soportar este aparato o sus elementos

B63B 3/70; plantas 0 grupos motrices en si, ver las
clases apropiadas) [6]

El presente grupo cubre :

— lasdisposiciones propias de la propulsion;

— ciertas adaptaciones del conjunto motor en si que
facilitan tales disposiciones.

siendo a vapor la propulsion del buque (B63H 21/18
tiene prioridad)

por el desplazamiento positivo producido en la

maguina de vapor

por turbinas de vapor

por calderas de vapor

por condensadores 0 intercambiadores térmicos de

fluido de refrigeracion de las maquinas
siendo accionado el buque por motores
(B63H 21/175, B63H 21/18 tienen prioridad) [4]

de combustion interna

por turbinas de gas

por motor de fluido hidraulico, es decir, en los que

un liquido bajo presién se utiliza para hacer girar

los medios de propulsion [4]

por motor eléctrico (vehiculos de propulsion

eléctricaB60L) [4]
siendo el buque propulsado por un vehiculo terrestre
Ilevado por el buque [4]
siendo el buque propulsado por energia nuclear
siendo el buque propulsado por una combinacion de
grupos motrices de diferentes tipos
Medios de control del motor o de latransmision
especialmente adaptados a su utilizacién a bordo de
buques [4]
siendo mandados los grupos motrices desde el
exterior de la salade méquinas, p. €. dela pasarela
de navegacion; instalaciones relativas alos
transmisores de érdenes (transmisores de 6rdenes en
si GO8B 9/00)
Montaje de plantas o grupos motrices de propulsién,
p. §. con fines de antivibracién (refuerzos del casco
con este fin B63B 3/70; amortiguadores de
vibraciones, supresion de vibraciones en los sistemas
constituidos F16F; bancadas de motores en si F16M)
Instalaciones relativas alos conductos de escape de
los grupos de propulsion; Chimeneas propias de los
buques (conductos de escape de motor en general
FO1N; conductos de humo para hogares en general

F23J)
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21/34

21/36

21/38

23/00

23/02
23/04

23/06

23/08

23/10

23/12

23/14

23/16

23/18

23/20

23/22
23/24
23/26
23/28
23/30
23/32
23/34

23/35

23/36

B63H

gue tienen medios para deflectar los gases de
escape
Cubiertas o recintos dispuestos para proteger € grupo
0 uno de sus elementos contra las condiciones
ambientales marinas (construccion de cascos
B63B 3/00) [4]
Aparatos o métodos especialmente adaptados ala
manipulacién de liquidos por €l grupo motor de un
buque o por uno de sus elementos, p. €. lubricantes,
refrigerantes, carburantes o and ogos (lubricacion o
refrigeracién de maquinas motrices en general FO1 a
FO4) [4]

Transmision dela energia desde la planta o grupo
motriz de propulsién alos elementos propulsores
(cambio de orientacion de palas de hélice B63H 3/00;
adaptacion de latransmision permitiendo laregulacion
en posicién o en direccién de hélices B63H 5/125;
transmision entre motores de viento y elementos de
propulsién B63H 13/00, en unidades de propulsién fuera
borda B63H 20/14; adaptacion de la transmision que
permita el reglaje de las hélices B63H 20/08; para
vehiculos en general B60K ; mando de auxiliares B63J;
elementos de transmision en si F16)
con transmision mecanica
estando esencialmente vertical el elemento
principal detransmision, p. €. €l ge
paratransmitir la accion desde un grupo de
propulsién Unico
con sistema para cambio de marcha
paratransmitir la accion desde varios grupos de
propulsién (sincronizacion de elementos
propulsores B63H 23/28)
que permitan emplear combinados |os grupos
de propulsion
con mando en un solo sentido de marcha o
cuando el cambio de sentido de marcha no
tiene importancia
caracterizada por la aptitud para cambio de
marcha
parael empleo alternativo de laaccion delos
grupos de propulsion
con grupos distintos de propulsion de proay
de propulsion de popa, p. €. turbinas
con transmision no mecanica
eléctrico
defluido
con sincronizacion de elementos propul sores
caracterizada por €l empleo de embragues
Otras partes de latransmision
Ejes portahélices; Ejes de ruedas de paletas;
Fijacion de las hélices alos gjes (gjes en general
F16C; fijacion de un 6rgano sobre un gjeen
genera F16D 1/06)
Frenado o bloqueo de arboles, es decir, medios
paradisminuir o parar larotacion de los arboles
portahélices, 0 para evitar que comience a
girar [4]
Camisas de ges portahélices (tuneles de gjes
portahélices B63B 11/06; juntas estancas de
camisas de gjesen si F16J)
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25/00

25/02
25/04

25/06

25/08
25/10
25/12
25/14

25/16

25/18

25/20
25/22

Gobierno; Disminucion de marcha utilizando medios
distintos a los elementos propulsores (empleando
tuberias o collares portahélices regul ables para gobernar
B63H 5/14; utilizando unidades de propulsion
fueraborda instaladas de forma amovible B63H 20/00);
Anclaje o amarre dinamico, es decir, posicionamiento
delos buques por medio de elementos propulsores
auxiliares o principales (anclajes no dinamicos
B63B 21/00; equipo parareducir el balanceo u otros
movimientos molestos del buque por ayuda de un chorro
o hélices auxiliares B63B 39/08)
Medios parainiciar e gobierno
de funcionamiento automatico, p. g. sujetosala
brdjula
gobernando por timén (que llevan las hélices
B63H 25/42)
Aparato de gobierno
de transmision mecénica
de transmision por fluido
asistida de potencia; de relé de potencia, es
decir, empleando un motor de gobierno
con mando alternativo por potencia muscular
0 por motor de gobierno
Transmision a motor de gobierno del
movimiento de iniciacion
por medios mecanicos
por fluidos

25/24
25/26
25/28
25/30
25/32
25/34

25/36
25/38
25/40
25/42

25/44

25/46

25/48

25/50

25/52

por medios eléctricos
Motores de gobierno
detipo fluido
hidréulico
de vapor
Transmision del movimiento del motor de
gobierno al timén, p. g. por empleo de
sectores, de frenos
Indicador de posicion del timén
Timones (codastes B63B 3/40)
utilizando el efecto Magnus
Gobierno o anclgje dindmico por elementos
propulsores (con la ayuda de chorros B63H 25/46);
Gobierno o anclaje dindmico por hélices utilizadas
Unicamente con este fin; Gobierno o anclaje dindmico
por timones que llevan las hélices [2]
Gobierno o disminucion de marcha por alerones
extensibles o dispositivos andlogos
Gobierno o anclaje dindmico por chorros[2]
Gobierno o disminucion de marcha por deflexion de
lavenaliquida de la hélice, de forma que no sea por
timon
Medios de disminucién de marcha no previstos en
otro lugar
Partes del aparato de gobierno no previstos en otro
lugar
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